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ELEKTRONIK

MOBILE M TECHNOLOGY

Navod k montazi a obsluze

Posilovac naboje IUoU

MT-LB 30 Vstup 12V Nabijeci kapacita12V/25A/30 Ne. MT03130
A

MT-LB 24/25 Vstup 24 V Nabijeci kapacita12V /25 A Ne. MT02425

MT-LB 24/45 Vstup24V  Nabijeci kapacita 12 V / 45 A Ne. MT02445

Nez zacnete s pfipojovanim a uvadénim do provozu, prectéte si kompletné tento navod k instalaci a

i
obsluze.

Nabijeci jednotky MT byly vyvinuty podle nejnovéjsich specifikaci pro nabijeni olovénych, olovénych

gelovych, olovénych AGM nebo LiFePO4 akumulatori z alternatoru béhem jizdy.

Zvysuje se nabijeci napéti, ¢imz se kompenzuji ztraty zplisobené dlouhymi privodnimi kabely, nedostate¢nymi prarezy
kabelG atd. Posilovac nabijeni nyni umoziiuje dobfe znamé kvalitni nabijeni akumulator sitovych nabije¢ek MT fady CAC i
za jizdy.

Inteligentni mikroprocesorové fizeni nabijeni s nabijeci charakteristikou "IU1oU2" a dynamickym vypoctem doby nabijeni
automaticky zajistuje rychlé a Setrné plné nabiti a nasledné udrzeni 100 % nabiti pfipojenych baterii z jakéhokoli stavu
nabiti a vidy umoZnuje soucasné napajeni paralelné pripojenych 12 V spotrebicl. Pfebijeni nebo nadmérnému zplynovani
akumulatord je zabranéno i pfi extrémné dlouhych jizdach.

Urychlovace nabijeni Mobile Technology se vyznacuji kompaktni konstrukci, nizkou hmotnosti (technologie
vysokofrekvenéniho spinaciho rezimu), silné dimenzovanym vykonovym blokem a tim plnym nabijecim vykonem i pfi
dlouhych nabijecich kabelech a silném kolisani napéti na startovaci baterii (vozidla EURO standard 6, 6+ plus), informace
viz strana 9, tabulka 2, poloha pfepinace "4".

Nabijeci vystup baterie BORD, nabijeci programy:

V zavislosti na typu baterie zvolte jeden ze 4 nabijecich program, viz tabulka 1:

a) "Lead Acid/AGM1": Uzaviené a oteviené olovéné akumulatory a AGM 14,4 V (nastaveni z vyroby).

b) "AGM 2": Utésnéné, plynotésné baterie AGM (Absorbent Glass Mat, technologie olovéného rouna).
c) "Gel": (suché, s pevnym elektrolytem).

d) "LiFePO4": "LiFePO4 professional": Nabijeci napéti 14,4 V pro lithiové baterie MT.

Dalsi funkce zafizeni:

= Nabijeci napéti je bez Spicek a je regulovano tak, aby bylo vylouceno prebijeni baterii.

= PlIné automaticky nepretrZity provoz: Posilovac nabijeni mlzZe byt neustale pfipojen k baterii a udrzuje ji plné
nabitou.

= Paralelni a vyrovnavaci provoz: V pripadé soubézného odbéru se baterie nadale nabiji nebo udrzuje plna.
Posilovac nabijeni automaticky vypocitava a kontroluje nastaveni dob nabijeni.

= Nabijeni bez monitorovani: Ochrana proti pretiZeni, prehrati, prepéti, zkratu, prepdlovani, chybnému chovani a
zpétnému vybiti baterie pomoci elektronického vypnuti aZz po Uplné odpojeni posilovace nabijeni a baterie pomoci
zabudovanych bezpeénostnich spinacd.

= Galvanické oddéleni mezi vstupem a vystupem: Absolutni oddéleni obvod( baterie i v pfipadé poruchy
(dulezité zejména pfi smiSeném provozu 24 V/12 V) a Cisté uzemnéni i pfi dlouhych pFivodnich kabelech.

= Kompenzace nabijecich kabell: Napétové ztraty na nabijecich kabelech jsou automaticky kompenzovany.

= Vestavény filtr palubniho zdroje: bezproblémovy paralelni provoz se solarnimi systémy, vétrnymi a
benzinovymi generatory, sitovymi nabijeckami atd. na jednu baterii.
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= Zadné vybijeni (proud 0,000 A) palubni baterie, kdy? je baterie v pohotovostnim rezimu nebo je vypnut posilova¢ nabijeni.
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Kompenzace teploty olova: Doddvany snimac teploty akumuldtoru automaticky prizplsobuje nabijeci napéti teploté
akumuldtoru. V chladném pocasi to vede k lepSimu plnému nabiti slabsiho akumulatoru; pfi letnich teplotach se
zabrani zbyte¢nému zplynovani akumulatoru.

Sledovani teploty LiFePO4 a nastaveni nabijeni pomoci dodaného teplotniho cidla umozZnuje nabijeni i mimo
doporucené teploty LiFePO4 pod 5 °C a nad 35 °C.

: Vydrz a vykon baterie:

=  Baterie udrZujte v chladu, LiFePO4 pokud moZno nad 0 °C, podle toho zvolte misto instalace.

= Skladujte pouze nabité baterie a pravidelné je dobijejte.
= Oteviené olovéné akumulatory a akumulatory "beziudrzbové podle EN /
DIN": Pravidelné kontrolujte hladinu kyseliny !

= Hluboce vybité olovéné akumulatory okamzité dobijte !
= LiFePOA4: PouiZivejte pouze kompletni baterie s BMS a bezpe¢nostnim obvodem.
! Za kazdou cenu se vyhnéte hlubokému vybiti!

e Bezpecnostni pokyny, zamyslené pouiziti:

Posilovac naplné byl vyroben v souladu s platnymi bezpecnostnimi predpisy.

Pouzivani miZe probihat pouze:

1. Pro nabijeni olovénych gelovych, olovénych AGM, olovénych kyselinovych nebo LiFePO4 kompletnich baterii
(s integrovanym systémem BMS, vyvaZovanim, bezpecnostnim obvodem a schvalenim!) s uvedenymi
jmenovitymi napétimi a pro spoleéné napajeni spotfebi¢a pfipojenych k témto bateriim v trvale instalovanych
systémech s uvedenymi kapacitami baterii a nabijecimi programy.

2. S uvedenymi prirezy kabell na vstupech a vystupech posilovaée nabijeni.

3. V blizkosti baterii umistéte pojistky s predepsanym jmenovitym vykonem, které chrani vedeni mezi bateriemi
a pripojkami posilovace nabijeni.

4. V technicky bezvadném stavu.

5. V dobfe vétrané mistnosti, chranéné pred destém, vihkosti, prachem a agresivnimi plyny z bateriia v

nekondenzujicim prostiedi.

Pristroj se nesmi pouzivat v mistech, kde hrozi nebezpeci vybuchu plynu nebo prachu!

= NepouZivejte pfistroj ve venkovnim prostredi.

= Kabely poloZte tak, aby nemohlo dojit k jejich poskozeni, a dbejte na jejich dobré upevnéni.

= Nepokladejte 12 V kabely spole¢né s 230 V sitovymi kabely do stejného kabelového kanalu (prazdného potrubi).

= Pravidelné kontrolujte kabely nebo vedeni pod napétim, zda nejsou poskozeny izolaci, preruseny nebo
uvolnény. Pripadné zavady okamZzité odstrante.

= Pri provadéni elektrickych svarecskych praci nebo praci na elektrickém systému musi byt pristroj odpojen od
vSech pripojek.

= Pokud neodbornému uZivateli neni z uvedenych popist jasné, které hodnoty charakteristik se na zafizeni
vztahuji nebo které predpisy je tfeba dodrzovat, je tfeba si vyzadat informace od odbornika.

= Za dodrZovani stavebnich a bezpeénostnich predpist vieho druhu odpovida uZivatel/kupujici.

= PFistroj neobsahuje Zadné dily vyménitelné uZivatelem a m(zZe obsahovat napéti jesté dlouhou dobu po
vypnuti (zejména v pfipadé poruchy).

= UdrZujte déti mimo dosah nabijeciho zafizeni a baterii.

= DodrZujte bezpecnostni pokyny vyrobce baterie, odvzdusnéte prostor pro baterii.

= Jejich nedodrZeni miZe vést ke zranéni osob a hmotnym Skodam.

= Zarucni doba je 24 mésicl od data nakupu (po predloZeni Gétenky nebo faktury).

= Zaruka zanika, pokud se pfistroj nepouziva k urcenému ucelu, pokud je provozovan mimo technické specifikace,
pokud je provozovan nespravné nebo pokud je s nim manipulovano. Za pfipadné Skody z toho vyplyvajici se
neprebira Zadna odpovédnost. Vylouceni odpovédnosti se vztahuje i na servisni prace provadéné tretimi
osobami, které jsme pisemné nepovéfili.




Montaz zafizeni:

Posilovac nabijeni Ize namontovat na libovolné Cisté, bezprasné misto chranéné pred vlhkosti. Montazni misto by mélo byt
zvoleno tak, aby spojeni se startovaci baterii a baterii BORD bylo co nejkratsi. PfestozZe je posilovac nabijeni vysoce ucinny,
vznika teplo, které je odvadéno vestavénymi ventilatory.

je vyveden z pouzdra.

Zajistéte dostatecnou vyménu vzduchu v blizkosti jednotky pro odvod tepla. Chrante jednotku pred agresivnimi plyny z
baterie.

Poloha instalace je libovoln3, ale vétraci otvory krytu nesmi byt v zddném pripadé zakryty, aby bylo nabijeni pIné funkéni
(minimalni vzdalenost 10 cm).

MontazZ je pevna a tlumi vibrace diky gumovym priichodkam na rovném, pevném montaznim povrchu.

Dalkové ovladani/displej: _
V zavislosti na instalaéni poloze posilovace nabijeni Ize panel displeje po mos e i ecrnoosy
uvolnéni 2 upevriovacich sroub( nastavit do nasledujicich poloh pro
optimalni Citelnost a ovladatelnost.

90° a znovu je vlozte.

Pokud je nabijeci jednotka nainstalovdna na obtizné pfistupném misté, Ize ﬁ-&-ﬂr&_T

panel displeje pouzit také jako dalkové ovladani/dalkovy displej: B Miain Charain

Za timto ucelem vyjméte panel displeje z jednotky, znovu jej pfipojte k jednotce Display
pomoci 5m prodluzovaciho kabelu (pfipraveny k zapojeni, obj. ¢. pfislusenstvi MT B Bace. 1l

02005) a namontujte jej na poZadované misto. B3 Power

On/Off

Tlaéitkem "Zapnuti/vypnuti displeje" se displej vypne (napf. no¢ni provoz) 5
BUTTI\Bliil: “E’ILAE.;'(;ERDNIK

nebo znovu zapne. To nema vliv na provoz posilovace nabijeni.

Popis rezimu provozu:

Pro automatické nabijeni palubniho akumulatoru je v propojeni mezi akumulatorem STARTER a palubnim akumulatorem
instalovan posilovac nabijeni. Oddélovaci relé, které je na misté vtomto bodé bézné pritomno, mize byt odstranéno a
nahrazeno posilovacem nabijeni. Pokud nelze odpojovaci relé odstranit, mGze v instalaci rovnéz zistat. Posilovac nabijeni
se pak musi vloZit za oddélovaci relé smérem ke strané akumulatoru BORD, viz také nasledujici schémata zapojeni. V
pripadé instalovanych elektrickych nebo napajecich blok( musi byt posilova¢ nabijeni instalovan v pfipojce ke STARTER
akumulatoru. Stavajici funkce sitového nabijeni baterie STARTER musi byt po instalaci posilovace nabijeni zkontrolovéany v
zavislosti na typu pritomnych elektrickych nebo napajecich blokd!

Trennrelais Lade-Booster

e T -

+ -
START Masse Masse
Karosserie Karosserie
Startbatterie Bordbatterie

Nabijeni pomoci vypinaciho relé a posilovace nabijeni, pokud nelze vypinaci relé odstranit !

- Vstupni a vystupni strana posilovace naboje jsou galvanicky oddéleny, tj.
) | mezi + a - svorkami vstupni strany (IN) a + a - svorkami vystupni strany (OUT) neni Zadné vodivé
spojeni.
- Pfipojeni (uzemnéni) na stranach IN a OUT:
A Je nutné, aby byly (stejné jako kabely +) navrieny s pfedepsanymi prifezy kabelli podle tabulky na strané

4!



Obecné schéma pripojeni:

N START BORD
+ !
B () — (Ou
werden!)
’3 ¥ & ] & ¢ —
1,0 - 1,5 mm? @
IUOU Lade-Booster +
| | D+/KL15
16_r;1]m Sense START gl-::f:_ BORD
Sensor L
MOBILE /2]
+ il - 05-15mm?
— L o o\ =B
Jiesd]
10 mm
ACHTUNG:
Gummifale zur
Vibrationsminderung ! Schiebeschalter
Bitte nicht entfernen ! Batterie_']"yp hinter
der Fernbedienung
| Sich. Il Sich. |
Sich. ] 30/ Sich. 30/
10A | 40/ 3A 40/
50 A 50 A
HINWEIS:
Sicherungen maéglichst
== - direkt an den Batterien E -
Masse anschliefien. Masia
START Karosserie (Kabelschutz!) T _T— BORD Karosserie
emperatur-
12V (24V) Fohier 12V
(Option)
Startbatterie Bordbatterie
Doporuéené prurezy a délky kabell pro pfFipojeni +/- baterie:
Jednotka by méla byt instalovdna co nejblize k baterii BORD.
MT-LB 30 MT-LB 2425 MT-LB 2445
START BORD START BORD START BORD
Batt. Batt. Batt. Batt. Batt. Batt.
PFi¢né fezy Sich. Il Sich. | Sich. I Sich. | Sich. 1l Sich. |
kabelG 40 A/50 A 30A/40 A 30A 30A 40 A 50 A
na Délka Délka Délka Délka Délka Délka
+/-Pél kabel kabel kabel kabel kabel kabel
u u u u u u
4 mm? - 0,5-1,5m - 0,5-2,0m - -
6 mm? do4,0m 1,5-3,0m do11,0m 1,5-3,5m - 0,5-2,0m
10 mm? do7,0m 3,0-5,5m do 18,0 m 3,0-6,5m do 10,0 m 1,5-3,5m
16 mm 2" - - - - do 16,0 m 3,0-50m

** VloZte kabel do svorky bez koncovky.

A\

na minimalni pozadavky!

PFicné pruarezy, které jsou jiz na misté pfriliS malé, musi byt v kazdém pripadé upraveny

Pojistky musi byt pFizpUsobeny stavajicim prtifezim kabell! Opaéna polarita
(+/-) na strané IN (start) zplsobi vainé poskozeni pfistroje!

V ptipadé potieby dodrzujte také schémata pripojeni pro zvlastni pripady:
Schéma pftipojeni pro stavajici EBL na strané 14.

Schéma propojeni se stavajicim napdjecim blokem, napt. EVS na strané 15.
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Schéma pripojeni MT-LB 30 (pouze 12 V/12 V) spolu s:
= Nabijecka MT se samostatnym nabijecim vystupem pro baterii STARTER
= MT Solarni regulator nabijeni se samostatnym nabijecim vystupem pro baterii

STARTER
ACHTUNG:
Gummifulke zur
Vibrationsminderung !
STA RT Bitte nicht entfernen ! BORD
D+ oder KI. 15 (In) (Out)
(muss angeschlossen
werden!)
1,0-1,5 mm? ;
? D+/KI. 15
10 mm Sense START Szr:rr:j:_ BORD
Sensor “
L
10 mm
Schiebeschalter
Batterie-Typ hinter
der Fernbedienung
+ Start
M T‘ + Bord
Ladegerat
\ L
1,5 - 2,5 mm? 0,5-1,5mm>—|
\:\
+ Start
+ Bord
Solar-
6 mm?
Laderegler |-
Sich. i3 sichl  [sich.1
Sich. 40 A 3A 30A
10A 50 A 40 A
Sich!
HINWEIS: 25A
Sicherungen mdglichst
+ - direkt an den Batterien + -
Misgs anschliel&eni "
START Karosserie el T:t_ Bo RD Karc?gss:rie
emperatur-
12V Fahler 12V
(Option)
Startbatterie Bordbatterie

Pokud je to moZné, méla by byt jednotka vZdy instalovana bliZe k baterii BORD. DodrzZujte priiezy kabell
podle tabulky na strané 4!

A\

A\

Pripadné pFilis malé prifezy na misté je vidy nutné upravit na minimalni pozZadavky (strana 4)!
Pojistky musi byt pfizptisobeny stavajicim prafeziim kabeli!

Vstupni a vystupni strana posilovace nabijeni jsou galvanicky oddéleny, tj. mezi + a - svorkami vstupni strany
(START) a vstupni stranou (START) neni Zadné vodivé spojeni.
+ a - svorky vystupni strany (BORD).

Proto je nezbytné, aby byl pfivod - (uzemnéni) pfipojen také k posilovaci nabijeni na strané baterie
STARTER a BORD v pfislusném pfedepsaném prifezu a spojen se zemi/télem!
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Pripojeni a nastaveni pro uvedeni do provozu:

Dodrzujte schéma zapojeni! DodrzZujte prifezy a délky kabel(, dodrzujte polaritu a vkladejte pojistky v blizkosti baterii. Z
konct kabelll akumulatord ve sméru k posilovaci nabijeni odizolujte alespori 10 mm izolace a zasurite je do svorek bez
koncovek! Nejprve pfipojte posilovac nabijeni a poté baterie.

1. Pfipojte baterii BORD ke svorkam BORD "-" a "+" se spravnou polaritou.

2. Pripojte svorku "Sense BORD" pfimo ke kladnému pdlu baterie BORD, zajistéte pojistku pro ochranu vedeni!

3. V pripadé potreby pripojte svorku "Temp. sensor" k teplotnimu cidlu, jak je popsano v casti "Volitelny
teplotni senzor".

4. Pripojte kabel senzoru pfimo ke kladnému pélu baterie STARTER, kabel chrarite pojistkou!

5. Pripojte svorku "D+ / KI. 15" ke stévajicimu signélu ve vozidle. Pfednostné pouZzijte signal D+ pro aktivni alternétor.
Pokud tento signal neni k dispozici (u modernich vozidel), Ize pouZit signal D+.
signal "zapnuto zapalovani" (svorka 15) Ize pouZit k ovladani jednotky.

6. V pripadé potteby pFipojte svorku "EBL Start / IN" ke svorce "Sense START" (viz popis funkce s EBL).

7. Ujistéte se, Ze startovaci baterie je pfipojena ke svorkam START "-" a "+" se
spravnou polaritou! Pozor: Opacna polarita zplisobi vaZné poskozeni posilovace

nabijeni!

8. Sejméte dalkovy ovladaé/displej z nabijeciho boosteru:
Nastavte nabijeci program pro typ baterie BORD (design): Tabulka 1, pfepinac B1, B2.
Nastavte provozni reZim fizeni vykonu baterie STARTER: Tabulka 2, prepinac S1, S2.

9. Optimalizace vykonu pro LB 30:
Dalkové ovladani / panel displeje Vzadu je posuvny prepinac, kterym
Ize nastavit maximalni nabijeci proud pro LB 30:
Poloha "A": nabijeci proud = max. 25 A (nastaveni z vyroby)
Poloha "B": nabijeci proud = max. 30 A.
Pokud to instalovana elektronika vozidla, plvodni zapojeni a jisténi
pojistkami dovoluji (viz tabulka na strané 4), Ize nabijeci kapacitu zvysit z 25
A (nastaveni z vyroby) na 30 A. K tomuto Ucelu slouzi posuvny prepinac
umistény na zadni strané dalkového ovladani.

=

-

1 4
8
5
C

€

Obé senzorova vedeni "Sense START" a "Sense BORD" musi byt oddélena a vedena jako samostatné vedeni
A ke svorkam baterie +! Jen tak je zajisténa spravna funkce a nedojde k poskozeni akumulatord! Kabely snimacd
v blizkosti baterii pojistéte (ochrana kabel()!

Pohled na predni
panel Vstup, 12 V
nebo 24 V, v
zavislosti na typu

Pohled na predni panel
Vystup, 12V
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Uvedeni do provozu a funkéni zkouska:
Po zapojeni posilovace nabijeni popsanym zplsobem lze otestovat jeho funkci.

1. Nastartujte vozidlo nebo zapnéte zapalovani (KI. 15).
- Je aktivovan posilovac nabijeni a za¢ind s 10 % maximalniho nabijeciho vykonu.
- Rozsviti se kontrolky "Power", "Batt. I", "Main Charging", sviti kontrolka "Current".
2. Zvyste rychlost vozidla tak, aby se napéti na baterii STARTER zvysilo nad nastavenou hodnotu pro zvyseni nabijeciho
vykonu.
- Nabijeci vykon je regulovan a zvysuje se na maximalni hodnotu nebo, pokud je akumulator BORD jiz plny, na
pozadovanou hodnotu nabijeci charakteristiky.
- Kontrolka "Current" sviti jasnéji nebo tmavéji v zavislosti na nabijecim proudu.

Funkce ovladani napajeni baterie STARTER a alternatoru:

Posilovac nabijeni se aktivuje pres Fidici vstup "D+ / KI.15" a automaticky se opét deaktivuje, kdyZ je motor "OFF". Spousti
se s 10 % svého moZného nabijeciho vykonu.

v

Nastaveni dvou posuvnych prepinacli "Input Type" (viz tabulka 2) nyni ovliviiuje dalsi zatiZzeni bateriového obvodu
STARTER, ze kterého posilovac nabijeni odebird proud.

Po nastartovani motoru by se mél okamzité nabit i startovaci akumulator a zUstat startovatelny. Proto posilovac nabijeni
nezacne nabijet palubni akumuldtor, dokud neni na akumulatoru STARTER dosazeno alespon hodnoty napéti "zvyseni
nabijeciho vykonu".

Posilovac nabijeni pak postupné reguluje nabijeci vykon pro baterii BORD, pokud je na baterii STARTER nadale dosahovana
a prekracovana alespon hodnota napéti "Zvysit nabijeci vykon".

Pokud je startovaci obvod silné zatizen mnoha velkymi spotrebici a napéti baterie STARTER opét klesne pod hodnotu
"Snizeni nabijeciho vykonu", napf. pfi volnobéhu motoru, snizi se nabijeci vykon pro palubni baterii, aby se odlehcilo
startovacimu obvodu. Minimalni nabijeci vykon je vSak vzdy 10 % moZného nabijeciho vykonu.

Pokud napéti klesne pod "prahovou hodnotu vypnuti posilovace nabijeni" na 30 s, posilovac nabijeni se sdm vypne. Pokud
napéti stoupne nad prahovou hodnotu "zvyseni nabijeciho vykonu", ménic se opét zapne a postupné zvysuje vykon, dokud
neni dosazeno pozadovaného (maximalniho) nabfjeciho vykonu.

Snizeni nabijeciho vykonu o vice nez 30 % v disledku nedostateéného vstupniho napéti z alternatoru je signalizovano
blikdnim kontrolky "Batt. IlI". LED dioda zhasne, kdyZ je bud opét k dispozici dostatecné vstupni napéti, nebo kdyz potreba
energie stejné klesla diky nabité baterii BORD.

Tipy:

Jednotka se neaktivuje, kdyz je motor v chodu:

= Zkontrolujte napéti, pfimo mezi svorkami "START -" a: "+", "Sense START" a "D+/ svorka 15",
pojistky, zapojeni "+" a "-", zkontrolujte odizolované konce kabel(/méfeni na Sroubech svorek.

Maximalni nabijeci proud neni dosazen:

= Jednotka pIné nereguluje z dlivodu nedostatecného napéti mezi svorkami "START -" a: "+", "Sense
START": Dodrzte prarezy a délky kabell, zkontrolujte pojistky, zkontrolujte polohy prepinacli S1, S2 podle
tabulky 2.

= "Sense START" nedostava dostatecné napéti z rozdélovace nebo podobného zafizeni: Pripojte kabel ke kladné strané
startovaci baterie.

= Skryté vypinaci relé (napt. v EBL, EVS) obchazi posilovac nabijeni: Zkontrolujte schéma zapojeni.

= Baterie BORD je jiZ nabita: ZatiZeni vykonnymi spotrebici.

= Nabijeci kabel BORD: Zkontrolujte prirez a délku, pojistku, pfipadné poloZte kabel senzoru

"Sense BORD". Nasledné elektrické rozvody nebo fidici jednotky nefunguji spravné:

= napf. signdl D+ neprochazi: chybi zemni (minusové) spojeni mezi baterii STARTER a BORD.

Provoz s EBL:

= Posilova¢ nabijeni neustale pfepinad mezi aktivnim a pohotovostnim stavem: "D+/ KI. 15" musi byt
pfipojen pfimo ke vstupu EBL-D+ vychdazejicimu z alternatoru/elektroniky vozidla.

’

V automatickém rezimu neni nutna zadna dalsi obsluha pfistroje.
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Tabulka 1: Nastaveni nabijeciho programu pro typ (provedeni) baterie BORD:

2 posuvné prepinace "B1 B2" jsou viditelné po sejmuti ovladaciho panelu a displeje a je tfeba je malym

Sroubovakem uvést do pozadované polohy pro baterii BORD, viz strana 9. Tovarni nastaveni "Lead Acid /
AGM 1" = univerzalni nabijeci program.
Akcni Eleny spinacu jsou znazornény bile.

Pfepinac
typu
baterie
"BORD"

Vystupni strana posilovace:

Pokud vyrobce baterie nestanovi jinak, Ize pro urceni vhodného nabijeciho programu pro dany
typ baterie (konstrukce, technologie) pouZit nasledujici popis a technické udaje (napéti U1 a U2,
jmenovita teplota a doba udrzovani U1).

Poznamka: VSechny nabijeci programy automaticky zohledfuji i pfipadné paralelni nabijeni.
/vyrovnavaci rezim se spotfebici pfipojenymi k baterii.

B1B2

"Lead Acid/AGM 1": Univerzalni nabijeci program pro olovéné/mokré akumulatory:

Pro nabijeni a udrZovani nabiti uzitkovych baterii (BORD). Nabizi kratkou dobu nabijeni, vysokou

Faktor nabijeni a michani kyselin pro otevfené standardni a uzaviené nizkoudrzbové,

bezudrzbové baterie s kapalnym elektrolytem, mokré baterie, trakéni baterie, baterie pro osvétleni, solarni
baterie a baterie pro tézka vozidla.

Vhodné také pro soucasné baterie (s nizkym obsahem antimonu, slitiny stfibra, vapniku a vapniku nebo
podobné) s

s nizkou nebo velmi nizkou spotfebou vody a baterie AGM s oznacenim 14,4 V.

Univerzalni charakteristika
IUloU2: 14,40V 20°C 0,5-4 h
U1 Hlavni/plné nabiti: 13,50V 20°C Doba trvani
U2 PIny/dadrzba/naklad na skladovani:

8y
Y
o
N

"AGM 2": Nabijeci program pro olovéné akumulatory AGM/fleece:
Ptizplisobeno pro uzaviené, plynotésné baterie AGM (Absorbent Glass Mat) a baterie s olovénym rounem.
které vyzaduji pro pIné nabiti obzvlasté vysokou uroven U1.
UPOZORNENI: Nezapomerite zkontrolovat datovy list baterie, pokud jde o vysoké nabijeci napéti U1 14,7
V.

Nevhodné baterie mohou pfedéasné starnout v dlsledku ztraty elektrolytu!

Néktefi vyrobci baterii AGM/fleece predepisuji pro nabijeni také "gelovou" nebo "kyselinovou" baterii.
Program zatizeni dopredu!
V tomto ptipadé nastavte "Lead Acid / AGM 1" (14,4 /13,50 V).

Charakteristika AGM/fleece
IUloU2: U1 hlavni/plné nabiti: 14,70 V! 20 °C 0,5-4 h
U2 PIny/udrzba/naklad na skladovani: 13,60 V 20°C Doba trvani

B1B2

"Gel": Nabijeci program pro olovéné/suché akumulatory:

PfizpGsobeno pro uzaviené, plynotésné gelové baterie s definovanym elektrolytem, které maji obvykle
vyZaduji vyssi urovné nabijeciho napéti a delSi doby udrzovani U1, aby se dosahlo kratkych dob nabijeni, a
to zejména pfi

skladovani s vysokou kapacitou a zamezeni "vyhladovéni" baterii, napf. MT Gel-

Baterie, EXIDE, Sonnenschein dryfit-Start, dryfit-Sport-Line, DETA GelBatterie Funline, Bosch AS Gel-
Baterie Va/Z, AS gelové pohonné baterie, AS gelové osvétlovaci baterie

Pokud vyrobce baterie nestanovi jinak, doporucuje se také pro baterie v.

Technologie kulatych ¢lankd, napr. EXIDE MAXXIMA (DC).

MT, EXIDE, DETA, VARTA gelova charakteristika

IUloU2: 14,40V 20 °C 4-10 h
U1 Hlavni/plné nabiti: 13,80V 20°C Doba trvani
U2 PIny/adrzba/naklad na skladovani:

B1B2

"LiFePO4": 14,4V nabijeci program pro baterie MT Lithium Power s integrovanym
systémem fizeni baterii a integrovanym ochrannym obvodem!
Zkontrolujte vhodnost ostatnich baterii pro nabijeci napéti 14,4 V a provozujte je pouze s vlastni BMS a
predepsanym ochrannym obvodem!

Nabijeci charakteristika
LiFePO4 IUloU2: Ul 14,40V 20°C 0,3-1h
hlavni/pIné nabiti: 13,80V 20°C Doba trvani
U2 PIny/udrzba/naklad na skladovani:
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Posuvny piepinac pro volbu funkci, viditelny po sejmuti panelu displeje (dva $rouby): Ovladaci prvky

prepinacll jsou zobrazeny bile.

B1B2 S1S2

Nabijeci program OUT pro typ Provozni rezim IN na baterii STARTER
(typ) baterieBORD profizeni vykonu: nastavit:
Tabulka 1, B1 a B2Tabulka 2,51a8S2

Tabulka 2: Nastaveni provozniho rezimu IN na baterii STARTER:

Rizeni napéajeni baterie STARTER a alternatoru

2 Pomoci malého Sroubovaku nastavte posuvny prepinac "In START Select" S1, S2 do poZzadované
polohy pro dany provozni rezim.

Ilv
programu
START
Prepinac
"Select

Vstupni strana posilovace:

Provozni rozsah posilovace nabijeni musi byt nastaven pro provozni rezim (pfipojeni ovladani,
prahové hodnoty napéti) a typ instalace (délka kabelu ke startovaci baterii), viz také.

Funkce ovladani napajeni startovaci baterie a alternatoru, strana 7.

L
Em
N

1. Fizeni napéti posilovace nabijeni, a to i bez samostatného fidiciho signalu "D+/KI.15":

Vzhledem k vysokym prahim napéti |Ize pouze se samostatné poloZzenym vedenim "Sense START"
dostatecné silné.
Startovaci akumulator se mlze snadno vybit. Startovaci baterii Ize snadno vybit.

Ovladaci svorka "D+/KI.15" musi byt propojena se "Sense START" pomoci dratové propojky!

Zvyseni nabijeciho vykonu: Snizeni >13,60V (27,2 V)
nabijeciho vykonu: <13,20V (26,4 V)
Prah vypnuti posilovace nabijeni: <12,60V (25,2 V) 30 sec.

2
»
N

=

2. mensi zatiZeni startovaci baterie:

Tyto prahové hodnoty napéti pouze se samostatné polozenym vedenim "Sense START", dostatecné silnym
Pouzijte vozidlo s velkym priifezem kabelu a vykonnym alternatorem.

Upozornéni: Trvaly signal pti "D+ / KI.15" bez béZiciho motoru mizZe vybijet startovaci baterii!

Zvyseni nabijeciho vykonu: Snizeni >13,20V (26,4 V)
nabijeciho vykonu: <12,80V (25,6 V)
Prah vypnuti posilovace nabijeni: <12,20V (24,4 V) 30 sec.

2
"
N

3. bez snimaciho vedeni "Sense START" startovaci baterie:

Pokud jsou prafezy kabell k baterii STARTER dostatecné velké, je moZné se obejit bez samostatného
kabelu.

Kabel snimace nesmi byt veden ke kabelu "Sense START".

Pak jednoduse umistéte dratovou propojku z "START +" na "Sense START"!

Upozornéni: Trvaly signal pfi "D+ / KI.15" bez béZiciho motoru mdze vybijet startovaci baterii!

Zvyseni nabijeciho vykonu: Snizeni >13,40V (26,8 V)
nabijeciho vykonu: <12,80V (25,6 V)
Prah vypnuti posilovace nabijeni: <12,20V (24,4 V) 30 sec.

2
0
N

4. vozidla podle normy EURO 6, 6+ a s paralelnim provozem 2 posilovaci:

V pripadé kratkych (< 2 m), silné dimenzovanych prirez( kabell k baterii STARTER lze upustit od
samostatné polozeného kabelu snimace napéti "Sense START"; namisto toho musi byt "Sense START"
pripojen k "START +" pomoci dratové propojky.

Tato poloha spinace je vhodna zejména pro vozidla s energetickym managementem podle normy EURO 6,
6+, start-

/stop, silné kolisajici napéti alternatoru/startéru v disledku rekuperace energie atd. V pfipadé velmi
dlouhych kabell (ztraty) je mozné pouZit samostatny kabel snimace napéti o délce 1,5 m.

+starter baterie na "Sense START" by mohl byt vyhodny.

Je nutné pouzivat Fidici vstup "D+ / KI.15", bud'jej ovladat pomoci KI.15 (zapnuté zapalovani), nebo jej
bezpecnéji propojit s D+ vozidla (alternator "aktivni"), protoZe pfi trvalém signalu bez béZiciho motoru
muze dojit k silnému vybiti startovaci baterie!

Zvyseni nabijeciho vykonu: Snizeni >11,70V (26,0 V)
nabijeciho vykonu: <11,40V (24,8 V)
Prah vypnuti posilovace nabijeni: <11,20V (23,6 V) 30 sec.
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Teplotni Cidlo (pfipojte dodané teplotni &idlo):
Pfipojte teplotni Cidlo ke svorkam "Temp. sensor” (libovolna polarita). Slouzi ke sledovani

teploty napajeciho akumulatoru BORD.
Misto instalace snimace nesmi byt ovliviiovano zdroji tepla (teplo motoru, vyfukové plyny, topeni apod.)!

Olovéné, gelové a AGM baterie:
Montaz: Snimac¢ musi mit dobry tepelny kontakt s vnitini teplotou baterie, a proto by mél byt priSroubovan k zdpornému
nebo kladnému pélu baterie. Alternativné jej lze namontovat také na delSi stranu uprostred krytu baterie.

Ucinek: Nabijeci napéti baterie BORD se v zavislosti na teploté automaticky pfizptisobuje teploté baterie (automaticka
teplotni kompenzace). Teplotni ¢idlo za timto ucelem méfi teplotu akumulatoru. Pri nizkych teplotach (zimni provoz) se
nabijeci napéti zvysi, oslabeny akumulator se Iépe a rychleji nabiji. Z dGvodu ochrany ptipojenych citlivych spottebicl je
napéti pfi velmi nizkych teplotach omezeno.

Pfi letnich teplotédch se sniZuje nabijeci napéti, ¢imz se snizuje zatiZzeni (zplynovani) baterie a prodluzuje se Zivotnost
plynotésnych baterii.

Ochrana akumulatoru: Pokud je teplota akumulatoru pfilis vysoka (od +50 °C), nabijeci napéti se silné snizi na
bezpecnostni nabijeci napéti cca 12,80 V, aby se ochranil akumuldtor, a maximalni nabijeci proud se snizi na polovinu
(bezpecnostni rezim, LED "Batt. I"" blika, vSechna predchozi nabijeci data zlstavaji ulozena). Akumulator se poté jiz
nenabiji, ale vSechny pfipojené spotiebice jsou nadale napajeny z pfistroje a akumulator mize vychladnout, poté nabijeni
automaticky pokracuje.

Pristroj detekuje chybéjici snimace, prerusené nebo zkratované kabely snimacua a také nesmysiné tudaje. Poté se
automaticky prepne zpét na obvyklé nabijeci napéti 20 °C/25 °C doporucené vyrobci baterii.

Baterie LiFePO4:

Montaz: Snimac¢ musi mit dobry tepelny kontakt s vnitini teplotou akumulatoru, a proto by mél byt pfiSroubovan k
zapornému polu akumulatoru, protoZe to je ve vétsiné pripadl chladnéjsi strana (kladny pél je ¢asto zkreslen odpadnim
teplem z vnitfnich pojistek akumulatoru, elektroniky nabijeni vyvaZzovani ¢lank(, balancér( atd.)!

Ucinek: V piipadé abnormalnich teplot baterie, napf. < -20 °C, >50 °C, se nabijeci napéti silné snizi na bezpeénostni
nabijeci napéti cca 12,80 V, aby se ochranila baterie, a maximalni nabijeci proud se snizi na polovinu (bezpecnostni rezim,
LED dioda).

"Batt. I" blika, vSechny predchozi idaje o nabijeni zlstavaji uloZeny). Akumulator se pak jiz nenabiji, ale vSechny pfipojené
spotrebi¢e budou naddle napajeny nabijeckou, dokud se akumulator opét nedostane do pfipustného teplotniho rozsahu,
pak bude nabijeni automaticky pokracovat.

P¥i teplotach pod 0 °C se nabijeci proud vyrazné snizi, aby se ochranila baterie, LED dioda "Batt. I"
kazdé 2 sekundy kratce zhasne, pak je tfeba pocitat s delsi dobou nabijeni.

N Pozor: Pokud je nastavena nabijeci charakteristika pro baterii LiFePO4, musi byt z bezpecnostnich
1 dlvodu pripojen teplotni senzor baterie, jinak jednotka nefunguje, blika LED "Hlavni nabijeni"!

Nabijeci napéti a teplotni kompenzace baterie BORD: TS = teplotni ¢idlo

Nabijeci program "Gel", Nabijeci program "AGM 2",
IULoW2 IUloy2
15,0 _ 15,0
1 ! 1__UlohneTs _ >~
S1454 >~ UlommeTs S 1451 U1 mit TS
g - Ut mitTS | g2 '
E 14,0 | ! € 14,0 "
g  __UZoneTS = 7> R g
2 ] i @ .. U20AneTS, . . .. g oo e e
® 1357 : B 1351 U2 mit TS
g ] | ~ ]
13,0 ! 13,0
] ! ! b
12,5 T T \ ! T { ! - 12,5- | I I | \ \ ! g
20 10 0 10 20 30 40 50 60 20 -0 0 10 20 30 40 50 60

Batterietemperatur (°C) Batterietemperatur (°C)
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Nabijeci program kyselina "Lead Acid/AGM 1", IUloU2CNabijeci program "LiFePO4" 14,4 V, IU10U2
A A
15,0 15,0
S1451  UlohneTs >~ S 1451 u1
S’ 1 U1 mit TS g’ ] reduzierter
2 14,0 2 14,04
§ ' ] | % b ] Lade- u2
o ul ™ % 1
S 4351 __Y2ohneTS "~ ___ H — S 1351 Slom
(] ™~ ] U2 mit TS © w7 . Lade-/ Puffer-/ Verbraucher-
- e 1 A = : -20-0°C Strom 0 - 100%
13,0 13,0
3 | o ]
S I I | { \ | | > 12,5 T 1 T T \ T \ e
20 -10 0 10 20 30 40 50 60 20  -10 0 10 20 30 40 50 60
Batterietemperatur (°C) Batterietemperatur (°C)

Moznost: Vice baterii na vystupu nabijeni:

Je povoleno paralelni nabijeni dvou nebo vice baterii se stejnym napétim (12 V).
Podle vyrobcl baterii je pripustny trvaly paralelni provoz se dvéma nebo vice bateriemi stejného napéti, typu
(gelové/kyselinové/AGM nebo LiFeP04), kapacity (Ah) a stafi (historie) v diagonalnim zapojeni.

Moznost: Paralelni pripojeni dvou posilovacl naboje:
Pro zvySeni nabijeciho vykonu u velkych skupin baterii nebo vysokého zatizeni (napf. provoz klimatizace) Ize také paralelné

zapojit dvé stejné jednotky. Za timto Ucelem spojte svorky dohromady a obé jednotky nastavte do polohy prepinace "4" podle
tabulky 2.

Samostatné vedené vedeni snimace napéti ze startovaci baterie + (plus) pak musi byt rozvedeno na vstupy "Sense

i START" jednotek, zejména u vozidel s normou EURO 6.

PoZadované prirezy kabell silovych pFipojek musi byt zdvojnasobeny pro vyskytujici se vysoké proudy nebo

musi byt dodrZeny v pripadé individualni instalace.

Navod k obsluze:

Pferuseni procesu nabijeni:

Pokud béhem nabijeni dojde k vypadku Fidiciho signalu D+ nebo KI.15 nebo se startovaci baterie stdhne pod nastavenou
mezni hodnotu, proces nabijeni se prerusi. Pfipojené akumulatory nejsou nabijecim zafizenim vybijeny. Proces nabijeni Ize
timto zpGsobem kdykoli prerusit.

V ptipadé Castych preruseni, zejména u olovénych akumulator( (olovéné/ gelové/AGM1/AGM2) pied dosazenim plného
nabiti (LED dioda "Battery Full" sviti nepretrzité), by vSsak mél byt akumulator obcas podroben 24hodinovému cyklu plného
nabiti pomoci sitové nabijecky, aby se nabiti vyrovnalo.

Zivotnost baterie: Caste¢né vybité baterie:
Na rozdil od jinych bateriovych technologii nemaiji olovéné baterie a baterie na bazi LiFePO4 Skodlivy pamétovy efekt.
Proto: V pripadé pochybnosti ¢astecné vybité baterie brzy nabijte, napf. pokud se predpoklada delsi odstavka.

Zivotnost baterie: Hluboce vybité baterie ihned nabijte:

Okamzitym nabijenim, zejména pfi nizkych a vysokych okolnich teplotach, zabrante vzniku sulfatace olovénych desek
akumulatoru pfi hlubokém vybijeni. Pokud sulfatace pfilis nepokrocila, mGze akumulator po nékolika cyklech
nabijeni/vybijeni ziskat zpét ¢ast své kapacity.

Zivotnost baterii: Udriujte baterie v chladu, udriujte baterie LiFePO4 pokud mozno bez mrazu, podle toho zvolte
misto instalace.
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= Pfepétova ochrana baterie BORD:
12 V posilovace nabijeni se chrani pred pripojenim pfiliS vysokého napéti baterie nebo se vypinaji v pfipadé vadnych
pridavnych nabijecich systém (solarni systémy, generatory apod.), prah spindni 15,5 V, zpoZdéni 20 s. Automatické
resetovani pfi napéti baterie < 13,2 V (30 s) nebo odstranéni fidiciho signalu "D+/KI.15".

= Omezeni prepéti baterie BORD:
Z dGivodu ochrany citlivych spottebitell je nabijeci napéti omezeno na max. 15,0 V pro vsechny reZimy nabijeni.

= Pfepétova ochrana na baterii STARTER:
V rdmci norem EURO poskytuji jednotky jednotné vystupni napéti a proudy pfi ménicim se vstupnim napéti. Silné
prepéti startovaci baterie >16,5 V pak vede k odpojeni.

= Ochrana proti pfetizeni/pfehtati Posilova¢ nabijeni:

Posilovac nabijeni ma dvojitou elektronickou ochranu proti pretiZzeni a chrani se proti nepfiznivym podminkam instalace

(napf. Spatné vétrani, nadmérna okolni teplota) postupnym sniZzovanim nabijeciho vykonu.

Provozni displeje:

"Current" (nabijeci proud, ¢ervena):
= Sviti: Rezim nabijeni ze sité nebo posilovace, sviti jasnéji nebo tmavéji podle dodavaného nabijeciho proudu.
= Vypnuto:nabijeci proud je mensi nez pfiblizné 0,2 A.

"Batt. I" (baterie BORD, zluta):
= Sviti: Baterie BORD je monitorovana a nabijena.
= Blika: Ochrana baterie: Prehrati baterie > 50 °C, prepnuti na nizké
bezpecnostni nabijeci napéti a polovi¢ni maximalni nabijeci proud,
automaticky navrat pfi mirném ochlazeni na 48 °C,
s LiFePO4 i pfi nedostatecné teploté baterie < -20 °C.

= Kratce zhasne kazdé 2 s: Pouze pro LiFePO4: Teplota baterie pod 0 °C, nabijeci proud muze byt sniZzen pro ochranu
baterie ve vsech rezimech nabijeni, proto delsi doba nabijeni u vybitych baterii.
= Vypnuto: Akumulator BORD je zcela odpojen od posilovace nabijeni (bezpecnostni spinac).

"Battery Full" (baterie BORD plné nabita, zelena):

= Sviti: Baterie nabita na 100 %, udrzovani nabiti U2, pfipraveno.
= Blika: probihd hlavni proces nabijeni ve fazi nabijeni U1, zobrazeni stavu nabijeni na displeji

cca 80 % (kratké blikani, 90 % LiFePO4) postupné se zvysujici na 100 % (dlouhé blikani).
= Vlypnuto: Hlavni proces nabijeni stale probiha ve fazi I.

"Main Charging" (hlavni nabijeni baterie BORD, Zlutd):
= Sviti: Hlavni proces nabijeni probiha ve fazi | a poté ve fazi nabijeni U1.

= Vlypnuto: u2.
= Blika: 1. neni ptipojen snimac teploty baterie pro nabijeci charakteristiky LiFePO4!
2. prepéti externi baterie >15,5V Zpozdéni 20,
automaticky reset < 13,2 V (v zavislosti na Zpozdéni 30s.

typu),

"Batt. II" (startovaci baterie, Zluta):
= Blika: Rizeni vykonu posilovace nabijeni sniZilo vystupni vykon o vice ne? 30 % (ochrana proti vybiti
baterie STARTER, startovatelnost zachovana), protoze napéti baterie STARTER kleslo pod

nastavenou hodnotu pro "snizeni nabijeciho vykonu" (tabulka 2). Pokud napéti stoupne nad

hodnotu "zvysSeni nabijeciho vykonu", dojde k jeho opétovné automatické regulaci.

"Power" (zelend):
= Rozsviti se:Posilovac nabijeni byl aktivovan a je pripraven k provozu.
= Blika: 1. bezpednostni Casovac vypnuti, faze nabijeni | trvala pfilis dlouho (15 hodin), pfilis mnoho
spotrebicu, baterie je vadna (nedostatek ¢lank).
Resetujte pouze odstranénim signalu na "D+/KI.15" (motor, vypnuté zapalovani).
2. Vnitfni chyba jednotky (prehfati), automaticky reset po ochlazeni.
3. Néhodna zdména polarity baterie BORD (obracené + a -).
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Historie nabijeni baterie BORD:

Provede se novy kompletni hlavni nabijeci cyklus:

= Po zastaveni svételného motoru nebo odstranéni Fidiciho signalu D+ nebo KI.15.

= Po poklesu napéti startovaci baterie pod nastavenou mez vypnuti na dobu delsi nez 30 sekund.

= Pokud se palubni baterie dostane na 30 sekund pod resetovaci napéti cca 13,2 V (v zavislosti na typu) v disledku
vysokého zatiZzeni nad ramec maximalniho nabijeciho proudu.

1. Nabijeci pomlcka pro hluboce vybité (olovéné) akumulatory, které se Setrné prednabijeji z 0 V nizkym proudem pro
regeneraciaznacca 8V.

2. Hlavni nabijeni s maximalnim nabijecim proudem (I-faze) v rozsahu stfedniho napéti az do blizkosti faze U1 pro kratké
doby nabijeni, rozsviti se LED dioda "Hlavni nabijeni", nabitych je cca 75 - 80 % kapacity (cca 90 % u LiFePO4). Doba
trvani faze | zavisi na stavu baterie, zatiZeni spotrebici a stavu nabiti. Proces nabijeni registruje posilovac nabijeni. Z
bezpecnostnich divodl je I-faze ukoncena bezpecnostnim ¢asovacem po maximalné 15 hodinach (zavady na
bateriovych ¢lancich apod.).

3.  KdyzZ je napéti baterie vysoké, nabijeci proud se mirné snizi, aby chranil baterii (orientacni faze), a automaticky se
prepne na nasledujici fazi U1.

4, Béhem faze U1 (pIné nabiti, vyrovnavaci nabijeni ¢lankd, rozsviti se LED dioda "Main Charging") je napéti baterie
udrzovano na konstantni vysoké trovni, zelena LED dioda "Battery Full" blika (nejprve kratce, pak stale déle s rostoucim
nabitim), vysoka pridavna kapacita baterie je jemné nabijena. Posilova¢ nabijeni sleduje dobu nabijeni a nabijeci proud a z
nich a z pribéhu nabijeni zaznamenaného béhem faze | urcuje Uroven nabiti.

Bod 100 % plného nabiti baterie pro automatické prepnuti na U2. Pokud je baterie jen mirné vybita, faze U1 zlstane
zkratovana, aby se baterii ulevilo. Pokud je vSak baterie hluboce vybita, musi byt faze U1 prodlouzena pro Uplné dobiti.
Tim se bezpecné zabrani ovlivnéni spotrebni zatézi. Kontrolka "Hlavni nabijeni" na konci faze U1 zhasne.

5. Faze U2 (plna udrzba, LED dioda "Battery Full" sviti nepfetrzité): Posilova¢ nabijeni nyni pfepnul na nizsi udrZzovaci
napéti, které udrzuje a vyrovnava 100 % nabiti baterie. Faze U2 se pouziva také pro Setrné dobijeni a vyrovnavaci nabijeni
¢lankd s malymi nabijecimi proudy.

Poznamka: Béhem fazi U1, U2 (plnd baterie) je k dispozici témér cely mozny proud spotiebice pro dodate¢né napajeni

spotiebici bez vybijeni baterie. Spotfebovana energie se okamZzité dobiji.

Historie nabijeni baterie BORD:

A A
UMV)| 1(%)
14 Ladespannung U N\
12+
10: 100: / Ladestrom |
i = 100%
<10% <75% <100% Ladezustand
5 50
0 1 2 3 4 R >
) Ladezeit
Batterie | - Phase U1 - Phase U2 - Phase

tiefentladen Hauptladung Vollladung Vollerhaltung
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Zvlastni pripad: Pripojeni se stavajicim napajecim blokem "EBL", pouze MT-LB 30:

ACHTUNG:
Gummiftibe zur
Vibrationsminderung !

START Bitte nicht entfernen ! BORD

D+ oder KI. 15 (In) (Out)

(muss angeschlossen

werden!)

: : [ -
D+ /KI. 15
107;1m Sense START @4 E.EE:?: BoRD
ensor

oF
3
3

Schiebeschalter
Batterie-Typ hinter
der Fernbedienung

E B L EI Batterietrennrelais
|
\C

—o0

+B1

+B2

Laderelais
Starterbatterie

NeE- [ = (@ +Start
Gerat

Sich. Il [gicn | ™\ Sich. |
Sich. 40 A - | __—— bauseits vorhanden Sich. 30A
10A 3A 40 A
HINWEIS:
Sicherungen méglichst —-—li |
direkt an den Batterien + -
Masse ﬁn%clrlle# et;.' Masse
START Karosserie (Kabelschitzl) Tempeﬁr_ BO RD Karosserie
12V Fuhler 12V
(Option)
Startbatterie Bordbatterie

Moznost: Zobrazeni napéti na EBL starSiho provedeni (svorka "EBL Start In"):

* Po instalaci posilovace nabijeni ve spojeni s EBL starsi konstrukce se mUze stat, Ze se po vypnuti posilovace nabijeni
prestane zobrazovat napéti baterie STARTER.
V tomto pripadé pripojte svorku "EBL Start In" k napéti baterie STARTER.

. Instalace jednotky by méla byt pokud mozno vidy blize k EBL.
1 Dodrzujte prirezy kabell podle tabulky na strané 4!
Pripadné prilis malé prirezy kabell, které se jiz na misté nachazeji, musi byt v kazdém
A pripadé prizptisobeny minimalnim pozadavkiim!

Pojistky musi byt pFizpUsobeny stavajicim prtifezim kabell! Opacna polarita
(+/-) na strané IN (start) zplsobi vainé poskozeni pFistroje!
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Zvlastni pripad: Pripojeni se stavajicim napajecim blokem "EVS", pouze MT-LB 30:

ACHTUNG:
GummifllRe zur
Vibrationsminderung !

Masse
Karosserie

START Bitte nicht entfernen ! BORD
D+oderk. 15 (IN) (Out)
(muss angeschlossen
9 -] & £ & ¢ -—
1,0-1,5 mm? & o
EBL Start In IUOU Lade-Booster +
L_I“ D+ /KL 15 .
0 A Sense START iz';fg BORD
Sensor
= A
+ .I MOBHLE MABE IN GERM AN 0,5-1,5 mm?
=7
bl
10 mm
Schiebeschalter
Batterie-Typ hinter
der Fernbedienung
D+ Batterietrennrelais /
Tremat
(spannungsgesteuert)
~_ +B1
+B2
Netz-
Lade-
Gerat
Sich. I Sich. |
Sich. 40 A Sich. 30A
10A 50 A 3A 40 A
N HINWEIS: Sy
Sicherungen moglichst
direkt an den Batterien
+ - — anschlielen. + -
|
START Karosserie (BaBchcimizl) - —T_ BORD
emperatur-
1 2V Fahler 1 2V
(Option)

Startbatterie

e

Bordbatterie

Zvlastnosti téchto systému je, Ze maji pouze jedno pfipojeni k baterii STARTER, tj. nemaji Zadné dalsi pFipojky pro
nabijeni a méreni napéti baterie STARTER.
Z tohoto diivodu musi byt spojeni "Sense START" a "EBL Start In" pfemosténa. Vestavéna nabijeci

vétev v nabijecim boosteru pak zajisti, Ze se baterie STARTER bude nabijet i bhem nabijeni ze
sité EVS.
Napéti baterie STARTER se béhem jizdy na displeji EVS nezobrazuje spravné.

e

P

r
f

(+/-) na strané IN (start) zpGsobi vainé poskozeni pfistroje!

Pojistky musi byt pFizpUsobeny stavajicim prtifezim kabell! Opacna polarita

Pokud je to mozné, méla by byt jednotka vidy instalovana blize k EVS. DodrZujte prarezy
kabelli podle tabulky na strané 4!

ipadné prilis malé prirezy kabeld, které se jiz na misté nachazeji, musi byt v kazdém
pripadé pfizplisobeny minimalnim pozadavkim!



lechnické udaje MT-LB 30 MT-LB 24/25 MT-LB 24/45
Vstup startovaci baterie:

Jmenovité napéti baterie: 12V 24V 24V
Doporucena kapacita baterie min: 60 Ah/70 Ah * 50 Ah 60 Ah
Spotfeba energie max: 480 W/540 W * 450 W 740 W
Spotreba proudu (pfi nejnizsim vstupnim napéti) max: 37A/44 A * 18 A 30A
Spotreba energie v pohotovostnim rezimu: 0,07 A 0,09 A 0,11 A
Snimani proudu vypnuto ( KI.15/D+ bez signalu): 0,0004 A 0,0004 A 0,0005 A
Ptepétova ochrana EURO 6+: 16,50V 32,20V 32,20V
Vystupni baterie BORD:

Jmenovité napéti baterie: 12V-13,3V 12Vv-13,3V 12V-13,3V
Kapacita baterie (doporucena): 50 Ah-200 Ah/60 Ah-240 Ah * 50 Ah-200 Ah 90 Ah-360 Ah
Nabijeci proud hlavniho nabijeni, I-faze, 8 V do U1, 0-15h: 25A/30A* 25A 45 A
Nabijeci/vyrovnavaci/zatéZzovy proud, regulovany U1-U2 faze: 0A-25A/0A-30A* 0A-25A 0A-45A
Volitelna nabijeci charakteristika AGM/Gel/Kyselina olovéna, 4 4 4

LiFePO4:

Minimalni napéti baterie pro spusténi nabijeni: oV oV oV
Prednabijeci proud (nejhloubéji vybita baterie): 12,5A/15A* (0-8V) 22,5A(0-8V) 12,5A(0-8V)
Vratny proud z baterie, OFF ("D+/KI.15 "bez signalu): 0,000 A 0,000 A 0,000 A
Reset napétizU2 na U1, 30s: 12,75V 12,75V 12,75V
Omezeni nabijeciho napéti (ochrana spotrebitele): 15,00 V 15,00 V 15,00 V
Externi pfepétové vypnuti (20 s): 15,50V 15,50V 15,50V
ZvInéni napéti: <50 mV rms <50 mVrms <50 mVrms
Vstup pro teplotni Cidlo baterie I: ano ano ano
Casovac nabijent: Trikrat Trikrat Trikrat
Ochrana proti pfepdlovéni/zkratu/zpétnému vyboji/bezpeénostni  ano ano ano
ochrana:

Bezpecnostni ¢asovac na fazi nabijeni I-/U1-: ano ano ano

Svorka "EBL Start In", méfFici vstup / nabijeci vystup EVS: ano - -

Udrzba nabijeni/dobijeni 12V baterie STARTER

s externim sitovym nabijenim: 0..3A - -

Ochrana proti pretizeni: ano - -

Ochrana proti pfepdlovani/zkratu/zpétnému vyboji/bezpecénostni  ano - -

ochrana:

Instalaéni poloha jednotky: jakykoli jakykoli jakykoli
Teplotni rozsah: -20/+45 °C -20/+45 °C -20/+45 °C
Ventilator s regulaci otacek a teploty: ano ano ano
Postupné snizovani nabijeciho vykonu v pripadé prehrati: ano ano ano
Bezpecnostni vypnuti v pfipadé prehrati: ano ano ano

Trida ochrany: P21 P21 P21
Rozméry (mm): 270x223x 74 270x 223 x 74 270x223x 74
Hmotnost: 2750 g 2800 g 2950 g

Okolni podminky, vlhkost:

max.95 % RF, nekondenzujici

Bezpelnostni predpisy: EN 60335-2-29

* Hodnoty s nastavenim nabijeciho proudu "B" = max. 30 A, viz strana 6.

Prohlaseni o shodé:
V souladu s ustanovenimi smérnic 2014/35/EU, 2014/30/EU, 2009/19/ES je tento vyrobek

v souladu s nasledujicimi normami nebo normativnimi dokumenty: EN55014-1; EN55022 B;
EN61000-6-1; EN61000-4-2; EN61000-4-3; EN61000-4-4; EN62368-1; EN50498.

Vyrobek je v souladu s RoHS. Je
tedy v souladu se smérnici

Vyrobek nesmi
byt likvidovan

Qualitits-Management

spoleéné s 2011/65/EU o omezeni produziert nach
domovnim 5gﬂ'§ nebezpeénych latek v DIN EN I1SO 9001
. odpadem. elektrickych a elektronickych
stat se. zafizenich.
a elektronickych zafizeni.
Rozsah dodavky:

= Posilovac nabijeni

= Navod k obsluze

= Snimac teploty
Dostupné pfrislusenstvi:

- ProdluZovaci kabel o délce 5 m pro dalkové
oviadani

Obj. €. MT 02005
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