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Posilovac baterie
MT BCB 30-30-20

12V / 30A - 30A ¢. MT 03030

MT BCB 40-40-30

12V / 40A - 40A ¢. MT 03040

ELEKTRONIK

MOBILE M TECHNOLOGY




Posilovace baterie (BCB) byly vyvinuty podle
nejnovéjsich specifikaci pro nabijeni napa-
jecich olovénych (kyselinovych), gelovych
nebo AGM baterii a také lithiovych baterii
LiFeP0O4 stacionarné z elektrické sité a mobilné
z alternatoru béhem jizdy. 8 uloZenych nabi-
jecich programa zarucuje rychlé a Setrné plné
nabiti z jakéhokoli stavu nabiti bez kontroly,
s naslednym zachovanim plné kapacity a péci
o baterii, jakoZ i napdjeni pfipojenych 12V
spotfebich po celou dobu nabijeni. Odebrana
energie je okamzité kompenzovana.

Sitovy provoz, stacionarni provoz
z externi zasuvky na elektrické siti
230V

Nabijeni baterie karavanu a napajeni 12V spo-
trebica ze sité.

PIny nabijeci vykon je zarucen i v pfipadé vel-
kych odchylek v napajeci siti (podpéti/prepéti,
sinusovy tvar, frekvence, dlouhy pozemni elek-
tricky rozvod); i pfi vstupnim napéti 110 V je
stale k dispozici velka ¢ast nabijeciho vykonu.

Vykonné nabijeni baterie karavanu a napajeni
12V spotiebich ze sité.

Pomocna nabijeci vétev 12V/4-5A pro pod-
purné nabijeni a udrZovaci dobijeni startovaci
baterie vozidla béhem dlouhé odstavky.

Diky vicestupnovym charakteristikam dlou-
hodobého nabijeni mize byt zafizeni trvale
pfipojeno k elektrické siti (zimni pfestavka).

Sitovy provoz ma pfednost pfed provozem
v reZimech Posilovac a Pulzar, tzn. startovaci
baterie a baterie karavanu se nabiji a udrzuji
v pIné nabitém stavu. Na BCB je k dispozici také
vyvod (Ntz). Zde se miZe napt. pfipojit kontrol-
ka ve vnitfnim prostoru, ktera signalizuje, kdyz
probiha nabijeni ze sité. Diky charakteristikam
dlouhodobého nabijeni mize byt BCB trvale
pfipojen k siti 230 V.

Provoz v reZimu posilovac, mobilni provoz
z alternatoru a startovaci baterie:

Viykonny posilova¢ umoznuje plné nabiti ba-
terie karavanu béhem jizdy.

Zvysuje/sniZuje napéti na uroven potiebnou
k pfesnému nabijeni baterie karavanu s opti-
malni nabijeci charakteristikou.

PIné kompenzuje ztraty na vedeni a kolisani
napéti alternatoru, k nimz neustale dochazi
napfiklad u vozidel spliujicich normu Euro 6.

Soucasné napajené 12V spotfebice jsou chra-
nény proti prepéti a kolisani napéti.

Vlystup baterie karavanu, nabijeci progra-
my pro provoz ze sité a provoz v reZimu
posilovac:

V zavislosti na typu baterie vyberte jeden
z 8 nabijecich programd, viz tabulka 1:

1) ,Lead Acid“: Uzaviené a oteviené olovéné
baterie s kyselinou/mokré

2) ,Gel“:Uzaviené, plynotésné gelové baterie
(dryfit, s vazanym elektrolytem)

3) ,, AGM 1 Uzaviené, plynotésné AGM bate-
rie 14,4 V (technologie olovo-rouno)

4) ,,AGM 2“: Uzaviené, plynotésné AGM bate-
rie 14,7 /14,9 V (technologie olovo-rouno)

5) ,LiFePO4“ Lithium-Zelezo-fosfatova bate-
rie 13,9 V s BMS a balancovanim

6) LiFePO4“ Lithium-Zelezo-fosfatova baterie
14,2 \V s BMS a balancovanim

7) LiFePO4“ Lithium-Zelezo-fosfatova baterie
14,4 \/ s BMS a balancovanim

8) LiFePO4"“ Lithium-Zelezo-fosfatova baterie
14,6 V s BMS a balancovanim



Provoz v reZzimu Pulzar, uceni pro baterii
karavanu, pokud neni k dispozici sitovy
provoz ani provoz v reZimu posilovac:

Uceni baterie chrani nepouZivanou baterii pred
rychlym starnutim a selhanim v ddsledku sul-
fatace béhem zimovani, sezénniho provozu
nebo delSich odstavek. Vezméte prosim na
védomi, Ze v jednom okamZiku je ve vozid-
le aktivovan pouze jeden pulzar. Pokud je ve
vozidle pulzar jiz nainstalovan, deaktivujte jej
(viz tabulka 3)

Dalkové ovladani / panel displeje:

V zavislosti na instalacni poloze BCB Ize panel
displeje po uvolnéni 2 upeviovacich Sroubt
pro optimalni Citelnost a ovladatelnost otocit
v krocich po 90° a znovu jej namontovat.

Pokud je BCB nainstalovan na obtizné pfistup-
ném misté, Ize panel displeje pouZzit také jako
dalkové ovladani / vzdaleny displej: Za tim-
to ucelem se panel displeje vyjme z pfistroje
a znovu se k nému pfipoji pomoci 5 m dlou-
hého prodluZovaciho kabelu se zasunovacim
adaptérem a namontuje se na poZadované
misto ve vnitfnim prostoru. Zapojeni omylem
do zasuvky ,Terminal“ nema Zadnou funkci!

Funkce a popis displeje viz kapitola "Obsluha".
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Dalsi funkce zafizeni:

Nabijeci napéti je bez Spicek a je regulova-
notak, aby bylo vylouceno pfebijeni baterii.

PIné automaticky nepfetrZity provoz: Na-
bijecka mize byt neustale pfipojena k ba-
teriim a udrZuje je pIné nabité. Pokud neni
k dispozici zadny nabijeci zdroj (vypadek
sité, zastaveni motoru), baterie se nevybiji.

Paralelni a vyrovnavaci provoz: V pfipadé
soubézné spotieby se baterie dale nabiji
nebo udrzuje pIné nabita. Nabijecka auto-
maticky pocitd a monitoruje pfizplsobeni
doby nabijeni.

Nabijeni bez monitorovani: Vicenasobna
ochrana proti pretiZeni, prehfati, prepéti,
zkratu, nespravnému pocinani a zpétnému
vybiti baterie pomoci elektronického zre-
gulovani az po Uplné rozpojeni nabijecky
a baterie.

Funkce napajeciho zdroje: UmozZiiuje na-
pajeni spotfebicl bez baterie (napf. pfi
vyméné baterie).

Vestavény filtr elektrické sité karavanu:
Bezproblémovy paralelni provoz s dalSimi
zdroji nabijeni (motorové a palivové ge-
neratory, palivové clanky, solarni systémy
atd.) na jedné baterii.

Kompenzace nabijeciho kabelu: Ztraty na-
péti na nabijecich kabelech jsou automa-
ticky kompenzovany.

Kompenzace teploty: Externi snimac tep-
loty automaticky pfizpdsobuje nabijeci na-
péti (kyselina, gel, AGM) teploté baterie
jak pfi sitovém provozu, tak pfi provozu
v rezimu posilovac. V chladném pocasi se
tak zajisti lepsi pIlné nabiti slabsi baterie,
pfi letnich teplotach se zabrani zbytecné-
mu plynovani baterie. LiFePO4 baterie:
Ochrana baterie pfi vysokych a zejména
nizkych teplotach < o °C Rozhodné se do-
porucuje, pokud teplota baterie mizZe bé-
hem provozu klesnout pod 0 °C.

Automaticka regenerace olovéné baterie
dvakrat tydné béhem odstavek, aby se za-
branilo skodlivé stratifikaci kyseliny.



e Pomoc pfi nabijeni hluboce vybitych olo-
vénych baterii: Setrné predbézné nabije-
ni (olovénych (kyselinovych), gelovych,
AGM) baterii do 8 V, poté vykonna podpora
baterie v pfipadé jesté zapnutych spotre-
bi¢a.

Zivotnost a vykon baterie

A

e Baterie udrzujte v chladu, LiFePO4 pokud

mozno nad 0 °C, podle toho zvolte misto
instalace.

e Skladujte pouze nabité baterie a pravidel-
né je dobijejte.
e Oteviené olovéné kyselinové baterie a ba-

terie ,beziidrzbové podle EN / DIN“ Pravi-
delné kontrolujte hladinu kyseliny!

e Hluboce vybité olovéné baterie okamZité
nabijte!

e LiFePO4: PouZivejte pouze kompletni ba-
terie s BMS a bezpeénostnim obvodem.
IBezpodmineéné se vyhnéte hlubokému
vybiti!

YN

DodrZujte ,,Bezpecnostni
smérnice a uréené pouZiti“
zafizeni, strana 34!

Montaz zafizeni

Namontujte BCB v blizkosti napajeci baterie
karavanu (pro kratké nabijeci kabely) na ¢is-
tém, rovném a pevném montaznim povrchu,
chranéném pred vlhkosti, vodou a agresivnimi
plyny z baterie; montazni poloha je libovolna.
PrestoZe ma zafizeni vysokou tGcinnost, vznika
teplo, které je odvadéno ven ze skfiné vestaveé-
nymi ventilatory. Pro plny nabijeci vykon musi
byt zadni vétraci otvory skfiné volné (vzda-
lenost minimalné 10 cm) a je nutno zajistit
v okoli pfistroje dostate¢nou vyménu vzduchu
pro odvod tepla. P¥i silnéjsim zahfati snizi pfip.
zafizeni ponékud nabijeci vykon.

Pfipojeni zafizeni

a. V zavislosti na pouZiti vyberte vhodnou
variantu pfipojeni. DodrZujte pokyny, po-
jistky, polaritu +/-!

b. Vytvorte vykonové pfivody, viz Tabulka 1,
»Doporucené prirezy kabeld, délky kabelQ
a jmenovité hodnoty pojistek®, pfehozeni
polG (+/-) mazZe vést k vaznému poskozeni
zafizeni!

c. Vytvofeni fidicich pfivodu: ,Pfifazeni 9p6-
lové svorkovnice (vstupy snimacd a spinaci
vystupy)”

Nastaveni zafizeni

d. Pomoci k tomu uréenych posuvnych prepi-
nach nastavte typ baterie ,BORD” (baterie
karavanu) (konstrukce, technologie).

e. Dalsi nastaveni a funkce nastavte pomoci
k tomu uréenych posuvnych prepinacd.

Uvedeni do provozu a zkouska funkce
f. Dalsi popis strana 29.



Ktera varianta pfipojeni je ta spravna?

K dispozici jsou rtizné moznosti pfipojeni.

Je dulezité si uvédomit: Aby bylo zajisténo op-
timalni nabijeni béhem jizdy (provoz v rezimu
posilova¢), musi byt BCB instalovan v cestov-
nim vozidle s jednou z nasledujicich variant
pfipojeni.

,Varianta A“ pokud se BCB pouzivé jako
jedina nabijeci stanice pro svépomoci provadé-
nou prestavbu nebo pokud je dosud k dispozici
pouze startovaci baterie a bude se dodatecné
instalovat druha baterie (baterie karavanu). Ji-
nak obvyklé rozpojovaci relé baterie (odpojeni
startovaci baterie a baterie karavanu pfi zasta-
veni motoru) neni nutné. BCB pfebira tento
tkol, stejné jako dobijeni startovaci baterie,
pokud je pfipojeno 230 V.

,Varianta B“pro cestovni vozidla s jiz
existujicimi kabelovymi rozvody pro nabijeci
proud s jednim rozpojovacim relé baterie. BCB
Ize v zasadé nainstalovat misto instalovaného
rozpojovaciho relé. Vstup rozpojovaciho relé
se jednoduse pripoji ke vstupu BCB a vystup
pokracuje — jako doposud — dale k baterii ka-
ravanu. Toto zapojeni pak odpovida ,varianté
A“ s tou vyhodou, Ze se soucasné automaticky
nabiji startovaci baterie pfi pfipojeni na 230 V.
V mnoha pripadech je viak tato varianta insta-
lace neproveditelna, protoze vétsina rozpojo-
vacich relé je umisténa na nevyhodnych mis-
tech a casto je k nim obtiZny pfistup. V tomto
pfipadé muazZe byt BCB pfipojen také za roz-
pojovacim relé, jak je znazornéno v pfikladu
zapojeni ,Varianta B

Pokud je vozidlo vybaveno elektronikou EBL
(Schaudt) nebo jinym centralnim rozvodem,
ktery musi byt napdjen z baterie karavanu,
kdyZ nebézi motor, pouZijte ,Variantu C*

yVarianta C" pro cestovni vozidla s EBL
(Schaudt) a se stavajici technologii nabijeni,
kde je rozpojovaci relé instalovano v centralni
elektronické jednotce (EVS atd.). Tato varianta
instalace zajistuje, Ze centralni elektronicka
jednotka je i pfi zastaveném motoru nadale
napajena z baterie karavanu (pfes rozpinaci
kontakt vysokozatéZového relé). Po nastarto-
vani vozidla se rozepne vysokozatézové relé
a nabijeni probiha prostfednictvim funkce po-
silovac zafizeni BCB.

Pislusenstvi, které Ize dodat: SADA INSTALAC-
NiCH KABELU pro ,Variantu C“ Pro ,Variantu
C“ je k dispozici také specialni sada instalac-
nich kabeld. Ta zarucuje rychlou a snadnou
instalaci. Zahrnuje kompletni kabelovy ma-
terial a predem zapojené vysokozatéZové relé
(12 V/ 80 A). Sada instalagnich kabell €. vyr.
MT 93080

»Specialni provedeni varianta D“ uréeno
pro cestovni vozidla, kdyZ béhem jizdy ode-
biraji spotrebice z baterie karavanu velmi vy-
soké proudy (napf. klimatizace namontovana
na karoserii, ktera je béhem jizdy provozovana
pfes ménic). V tomto pfipadé aktivuje podle
potfeby BCB vysokozatézové relé (pracovni
kontakt 12 V, 200 A), aby vedlo vysoké prou-
dy mimo BCB. Ujistéte se, Ze pouZité prifezy
kabeld jsou dostate¢né dimenzované. Prifezy
kabel( uvedené v nasledujici ,Tabulce 1“ ne-
plati pro ,Variantu D, ale musi byt individual-
né upraveny v zavislosti na proudu spotfebict
a délce kabelu.

PfisluSenstvi, které Ize dodat: Vysokozatézové
relé 12 V, 200 A se Sroubovymi svorkami ¢.
zbozi MT 99030 Pfislusenstvi, které Ize dodat:
K dispozici jsou také rizné sady nabijecich ka-
belti s riznymi délkami (2m/3m/4m/5m
/ 6 m). Obsahuji kabely pfipravené k pfipojeni
(25 mm.) a drzak vysokozatéZovych pojistek
s pojistkou 250 A.



Doporuceni k instalaci. Na co si dat pozor!

,Varianta A“ ovlidana D+ / svorka 15

BCB se instaluje pfimo do nabijeciho vedeni
mezi startovaci baterii a baterii karavanu. BCB
se aktivuje, kdyz je k dispozici 230 V nebo pri
nastartovani vozidla (aktivovano D+).

Doporuceni k instalaci: Jednoducha a cenové
vyhodna varianta instalace. BCB prebira kom-
pletni monitorovani nabijeni baterie karavanu
pfi pfipojeni k siti (230 V) i optimalni nabijeni
béhem jizdy. Idedlné se hodi pro kutily nebo
pro vozidla, ktera jesté nemaji baterii karavanu
a je tieba ji dodatecné nainstalovat. DalSi roz-
pojovaci relé nemusi byt k dispozici. Tuto funkci
prebira BCB. Pokud je k dispozici 230 V, BCB
pfi této varianté instalace automaticky nabiji
startovaci baterii.

,Varianta B“ ovladana D+ / svorka 15. Sta-
vajici rozpojovaci relé zlistava v nabijecim ob-
vodu V3echna cestovni vozidla jsou vybavena
z vyroby rozpojovacim relé baterie. Pokud je
instalovano samostatné a je obtiZné pfistup-
né, mhZe zUstat na dosavadnim misté a BCB
se jednoduse pfipoji za néj, jak je znazornéno
v pfikladu zapojeni ,Varianta B“ BCB prebira
kompletni monitorovani nabijeni baterie ka-
ravanu pfi pfipojeni k siti (230 V) i optimalni
nabijeni béhem jizdy.

Doporuéeni k instalaci: Jednoducha varianta
instalace, pokud je dfive instalované rozpojo-
vaci relé obtiZné pfistupné nebo je obtiiné vést
kabel od rozpojovaciho relé k BCB. Rozpojovaci
relé zstava a na vhodném misté se pferusi
nabijeci vedeni a mezi né se pfipoji BCB. Pokud
je rozpojovaci relé nainstalovano v centralni
elektronické jednotce (EBL, EVS atd.), musi se
obvykle provést zapojeni podle

JVarianty C* coZ zabezpecCuje, Ze bude zajisténo
napajeni elektroniky z baterie karavanu, i kdyz
motor nebézi.

,Varianta C" ovladana D+ /svorka 15.

Pro cestovni vozidla s centralni elektronickou
jednotkou (EBL, EVS atd.).

BCB se instaluje pfimo do nabijeciho vedeni
mezi centrdlni elektronickou jednotku (EBL,
EVS atd.) a baterii karavanu. BCB se aktivuje,
kdyz je k dispozici 230 V nebo pfi nastartovani
vozidla (aktivovano D+). Protoze je tfeba za-
jistit, aby byla centralni elektronicka jednotka
napajena z baterie karavanu i pfi vypnutém
motoru, musi byt paralelné zapojeno relé,
které to zajisti. Po nastartovani vozidla se toto
vysokozatézové relé rozepne a BCB prevezme
kompletni monitorovani nabijeni.

Doporucéeni k instalaci: Jednoducha a rychla
varianta instalace pfi pouZiti sady kabeld (€. vyr.
MT 93080), ktera je k dispozici jako volitelné
prislusenstvi. Nabijeci kabel se jednoduse na
vhodném misté prerusi a kazdy jeho konec se
pfipoji k jedné svorkovnici - soucast dodavky.
Predpfipravené propojovaci kabely se pfipoji
k BCB a baterii karavanu. Nasroubuje se drzak
vysokozatézového relé (12 V, 80 A) a relé se

pfipoji.
A nalni sadu kabel(, musite se ujistit,
Ze pouZivate vysokozatéZové relé
(rozpinaci kontakt), které muze spinat vysoké
proudy. Dile je tfeba zajistit, aby prafezy ka-
beld a konektorové spoje na patici relé byly
dostatecné dimenzovany pro proudy odebira-
né spotfebiti (viz tabulka 1).

DOLEZITE!!! Pokud nepouZijete origi-




»Specialni provedeni varianta D“
ovladana D+ /svorka 15.

Pro provozni podminky, kdy je nutné vést
mimo BCB velmi vysoké proudy. Stejné jako
u ,Varianty instalace A“ je BCB integrovan pfi-
mo do nabijeciho vedeni mezi startovaci baterii
a baterii karavanu. BCB prebira kompletni mo-
nitorovani nabijeni béhem jizdy a pfi pfipoje-
ni k siti 230 V. V pfipadé zastaveni motoru se
baterie automaticky odpoji a znovu se aktivuji
pfi nastartovani vozidla.

Pokud maji z akumulatoru karavanu odebirat
spotiebice vyssi proudy, nez které zvladne BCB
(30 A popf. 40 A), musi byt paralelné pfipoje-
no vysokozatéZové relé. Tak je tomu napfiklad
v piipadé, kdy se pouZivaji béhem jizdy vel-
ké ménice k provozu klimatizace instalované
v obytném prostoru. V tomto pfipadé BCB
ovlada vysokozatézové relé a vysoky nabijeci
proud je pfivadén pfimo k baterii karavanu.
Pfi opétovném vypnuti spotrebice odpoji BCB
pfimé spojeni a prebira svoji nabijeci a moni-
torovaci funkci.

Doporuceni k instalaci: V zavislosti na kon-
krétnim spotfebici mohou byt nabijeci proudy
velmi vysoké. Obecné doporucujeme pouzit
vysokozatézové relé (pracovni kontakt) se Srou-
bovymi svorkami (12 V, 200 A) a v zavislosti na
délce kabeld sadu vysokozatézovych kabeld
(min. 25 mm:) s odpovidajici pojistkou.
A anty D“ pro realizaci velmi vysokych
proudd musite pouZit dostatecné
silné kabely. Pokud to nedodrzite, hrozi ne-

bezpeci poZaru.
A pfipojeni: Provoz BCB smi probihat jen
na zasuvce s uzemnovacim kontak-
tem instalované v souladu s pfislusnymi tech-
nickymi predpisy, jiSténé pojistkou max.
16 A (v pfipadé potfeby mobilné/stacionarné
s proudovym chrani¢em proti svodovému
proudu se jmenovitym svodovym proudem
30 mA).

DOLEZITE!!! PFi zapojeni podle ,Vari-

Bezpecnostni pokyn pro vSechny typy
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Tabulka 1: Doporugené priifezy a délky kabelii a jmenovité + hodnoty pojistek:

Pfifazeni 3 velkych vykonovych pfipojnych svorek - Com., + BORD, + START

Centralnim pfipojnym bodem pro viechna zafizeni a zaporné kabely baterie je - pdl baterie
karavanu!

P¥i pouZiti boéniku pro méfeni proudu (napf. z ukazatele stavu baterie) je bod styku zapor-
nych vodict odpovidajicim zplisobem na méficim boéniku.

Vodi¢ ,,- Bat.” se musi poloZit, jak je zakresleno, samostatné mezi zaporné pély baterie -
START a - BORD :

U izolovanych nastaveb!

Pokud je vyZadovano pro odlehéeni podvozku vozidla (s lehkou konstrukci) u nejsilngjsich
typt BCB.

Pro plny nabijeci vykon béhem jizdy provedte prifezy a délky kabelli podle nize uvedenych
tabulek !

BCB 30 - 30
pfi izolované .,
. Délka | nastabd: | siwe | DO | pag i 1
kabelu kabelu Délka Ochrana Com r;,a kabelu ,+ Ochrana
+ START* kabelu kabeldi — BORD“ kabeli
-~ Batt.” CplanR
4 mm? - - - 05-15m | 0,5—1,5m 40 A
6 mm? dosm dosm 50 A 1,0—-25m | 1,0—2,5m 40 A
10 mm? do8m do8m 50 A 2,0-4,0m | 20-4,0m 40 A
16 mm? doi2m doi2m 50 A 3,0-6,0m | 3,0-60m 40 A
BCB 40 - 40
kabelu ,+ b ’ Ochrana « kabelu ,+ Ochrana
kabelu START“ Délka kabelu kabelii Com. na BORD"“ kabelii
,— Batt.” ,— BORD“
6 mm? - - - 05-15m | 0,5-15m 60 A
10 mm? dosm dosm 80A ,0-25m | 1,0-25m 60 A
16 mm? dogm dogm 80A 2,0-4,0m | 2,0—4,0m 60A
25 mm? do14m do14m 80A 3,0-6,0m | 3,0-6,0m 60 A
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Pfipojeni 9pdlové svorkovnice
(vstupy snimacu, spinaci vystupy):

Zasuvna svorkovnice: Pokud je nedostatek
mista, Ize liStu kdykoli vytahnout a znovu na-
sunout, aby se usnadnilo pfipojeni kabeld.

Prifezy kabeld: 0,75 mm:nebo vétsi.
Odizolovana délka: cca 6 mm.

Ochrana: VSechny vstupy a vystupy na této
svorkovnici jsou chranény proti pfepéti, pre-
pélovani a pretizeni. VSechny vystupy lze za-
tizit maximalné 1 A a kazdy z nich je chranén
tepelnou samodinnou pojistkou.

A1 T Méfici vstup pro teplotu napajeci bate-
riekaravanu:

Pfipojte snimac teploty ke svorkam ,T - T
(libovolna polarita). U¢inek snimace je blize
popséan v bodé ,Snimac¢ teploty baterie a lze
jej zjistit z nabijecich charakteristik.

»S =, a,S+“ MEéfici vstupy pro pfesné napéti
baterie, Vodice ke snimani napéti (volitelna
moznost):

Pomoci snimacich vodi¢t muzZe zafizeni méfit
a regulovat presné nabijeci napéti na baterii
nezavisle na ztratach napéti na nabijecich ka-
belech. Za timto Gcelem pfipojte snimaci vodi-
¢e,S—"a,S+" pfimo k p6ldm baterie karavanu,
ne na rozvadéce zapojené mezi nebo podobné!

Pokud je nékolik baterii zapojeno paralelné do
skupiny (bateriové banky), provedte zapojeni
"diagonalné":

e ,S-“pripojte k zdpornému pélu 1. baterie

e S +“ pfipojte ke kladnému pélu 2. nebo
posledni baterie skupiny

Nabijecka automaticky rozpozna a vy-
hodnoti snimaci vodice. Bez snimacich

vodich, v pfipadé preruseni kabelu
nebo poruchy pojistky pfepne do normalniho
provozu s kompenzaci nabijecich kabeld, tj.
vypoétenou kompenzaci napétovych ztrat na
nabijecich kabelech v ramci hodnot uvedenych
v tabulce 1.

ATR“ Vystup signalu pro bypass relé na velké
proudybéhem jizdy pfi provozu v reZimu po-
silovaé(volitelnd moZnost):

Schéma pfipojeni: ,TR- bypass relé pfi vel-
mi vysokych proudech spotfebicd® Pridav-
né bypass relé Ize prepinat mezi "+ START"
a "+ BORD", pokud existuje moZnost, Ze velmi
vykonny spotfebic z baterie karavanu odebira
vice proudu, neZ mdZe dodat posilovac, napf.
provoz klimatizace v obytném prostoru za jizdy
s vykonnym ménicem.

Spinaci vystup ,TR“ aktivuje bypass relé, po-
kud je odbér proudu prilis vysoky, a prepoji
tak posilovac. Pfi poklesu proudu odebiraného
spotiebici se relé vypne a posilovac opét pre-
vezme fizené plné nabijeni baterie karavanu.

Upozornéni: Pro spravnou funkci této volitel-
né moznosti je nezbytné zapojit komponenty
podle schématu zapojeni.

Pfi nepouZivani ponechejte svorku volnou.
»Ntz"“: Vystup signalu sitové napéti (pozemni
napéjeni) k dispozici (volitelna mozZnost):
Jakmile se BCB pfipoji k siti, je na tuto svorku
pfiveden signal 12 V. Lze jej pouzit k ovladani

a zobrazovani.

Pfi nepouZivani ponechejte svorku volnou.
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,D+“ Ridici vstup z alternatoru pro provoz

v reZimu posilovac zapnut/vypnut:

Pripojte svorku ,D+“ pfimo ke stavajicimu
signalu ve vozidle. Pfednostné pouZijte signal
vozidla D+ pro ,aktivni alternator®. Pokud by
tento signal D+ nebyl ve vozidle k dispozici, Ize
pro ovladani zafizeni pouZit signal , Zapalovani
ZAP“ (svorka 15), ale Pozor: Bez nastartovaného
motoru muze dojit k vybiti startovaci baterie!

,BMS*“ Ridici vstup z BMS pro LiFeP0O4 baterii
k zablokovani nabijeni (volitelna moZnost):
Pripojku Ize pfipojit ke spinacimu vystupu pro
zastaveni nabijeni/vystrahu/poruchu baterie
LiFePO4. Baterie tak midze kdykoli zastavit
a znovu aktivovat dalsi nabijeni. V zavislosti na
typu baterie Ize vstup pfepnout na signal bate-
rie ,,aktivni 12 V“ (vysoky signal) nebo ,,aktivni
0 V“(nizky signal) a je aktivni pouze pfi nasta-
vené baterii LiFePO4. Podrobnéjsi popis funkce
je uveden v bodu ,Dalsi nastaveni a funkce,
aktivace posuvného prepinace 4.“ Vstupu pro
blokovani nabijeni ,,BMS* Pfi nepouZivani
nebo u olovénych kyselinovych / gelovych /
AGM baterii ponechte svorku volnou.

,OK“ Vlystup signalu pro signalizacni/indikacni
kontrolku nebo podobné (volitelna moznost):
Spinaci vystup se aktivuje, jakmile probiha
fadné nabijeni (sit a posilovac) a na bateriich
nebo zafizeni neni zjisténa Zadna zavada. PFi
nepouZivani ponechejte svorku volnou.

Snimac teploty baterie:
Pfipojte snimat teploty (soudast dodavky)
k pfipojovacim svorkam ,T T“ (libovolna po-

larita). Slouzi k monitorovani teploty napajeci
baterie karavanu.

18

Misto instalace snimace nesmi byt ovliviio-
vano zdroji tepla (teplo od motoru, vyfuku,
topeni apod.)!

Olovéné kyselinové, gelové a AGM baterie:
Montaz: Snimac musi mit dobry tepelny kon-
takt s vnitfni teplotou, a proto by mél byt
pfiSroubovan k zapornému nebo kladnému
p6lu baterie. Alternativné jej Ize také pfipevnit
na bocni stranu uprostred téla baterie.

Ucinek: Nabijeci napéti baterie | zavislé na
teploté se automaticky pfizpisobuje teploté
baterie (automaticka teplotni kompenzace).
K tomuto ucelu méfi teplotu baterie snimac
teploty. Pfi nizkych teplotach (zimni provoz)
se zvysuje nabijeci napéti, oslabena baterie se
Iépe a rychleji pIné nabije. Z ddvodu ochrany
pfipojenych citlivych spotfebict je napéti pfi
velmi nizkych teplotach omezeno.

Pfi letnich teplotach se sniZuje nabijeci napé-
ti, ¢imZ se sniZuje zatiZeni (plynovani) baterie
a prodluZuje se Zivotnost plynotésnych baterii.

Ochrana baterie: Pokud je teplota baterie pfi-
li$ vysoka (od +50 °C), nabijeci napéti se kvali
ochrané baterie silné snizi na bezpe¢nostni na-
péti cca 12,80 V a maximalni nabijeci proud
se snizi na polovinu (bezpegnostni rezim,
LED ,Batt. 1“ blika, viechny predchozi Gdaje
o nabijeni zdstanou uloZeny. Nabijeni baterie
pak jiz sice neprobiha, ale pfipadné pfipojené
spotiebice jsou i nadale napajeny ze zafizeni
a baterie mize vychladnout, pak nabijeni au-
tomaticky pokracuje, viz také ,,0lovéné baterie,
4 charakteristiky, nabijeci napéti a kompenza-

ce teploty” od strany 9.

Zarizeni detekuje chybéjici snimac, preruseni
kabelu nebo zkrat na vedenich snimace a také
nesmysiné namérené hodnoty. Poté se auto-
maticky pfepne zpét na obvyklé nabijeci napéti
pfi 20 °C/ 25 °C doporucené vyrobci baterii.



LiFePO4 baterie:

Montaz: Snimac musi mit dobry tepelny kon-
takt s vnitini teplotou baterie, a proto by mél
byt pfiSroubovan na zaporny pél baterie, pro-
toZe to je ve vétsiné pfipadti chladnéjsi strana
(kladny pél je €asto zkreslen odpadnim teplem
zvnitfnich pojistek baterie, nabijeci elektroniky
pro vyrovnavani ¢lanka, balancérh atd.)!

Utinek: V pripadé abnormalnich teplot baterie,
napf. < =20 °C, > 50 °C, se nabijeci napéti silné
snizi kvali ochrané baterie na bezpeénostni
nabijeci napéti cca 12,80 V a maximalni nabi-
jeci proud se snizi na polovinu (bezpetnostni
rezim, LED ,,Batt. 1 blika, vSechny pfedchozi
tdaje o nabijeni zGstanou uloZeny. K nabije-
ni baterie pak jiZ sice nedochazi, ale pfipadné
pfipojené spotfebice jsou nadale napajeny

nabijeckou, dokud se baterie opét nedostane
do pripustného teplotniho rozsahu, a v tomto
okamziku nabijeni automaticky pokracuje.

Pii teplotach pod 0 °C se nabijeci proud vyraz-
né sniZi, aby se ochranila baterie, LED ,,Batt.
1“ kratce zhasne kazdé 2 sekundy, je pak tieba
pocitat s delsi dobou nabijeni, viz také 4 cha-
rakteristiky pro , Baterie LiFePO4, nabijeci na-

péti a monitorovani teploty®, od strany 10
A charakteristika pro baterii LiFePOg,
musi byt z diivodu bezpecnosti bate-

rie pfipojen snimac teploty, jinak zafizeni ne-
funguje, blika LED ,,Main Charging“!

Pozor: Pokud je nastavena nabijeci
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Provedeni nastaveni zafizeni:

12 miniaturnich posuvnych pfepinacti za pfednim panelem zafizeni opatrné pfesuiite pomoci
malého Sroubovaku do pozadované polohy.

Ovladace prepinact jsou znazornény bile .

1. Nastaveni typu baterie ,KARAVAN“ (konstrukce, technologie):

V zafizeni je uloZeno 8 nabijecich programd pro rdzné typy baterii, které Ize vybrat pomoci
hornich 4 posuvnych pfepinaca:

Pokud vyrobce baterie nestanovi jinak, Ize pro urceni vhodného nabijeciho programu pro napajeci
baterii karavanu pouzit nasledujici popis a technické tdaje (napéti U1 a U2).

. VSechny nabijeci programy automaticky zohlediiuji i mozny paralelni a vyrovnavaci
| provoz s pfipojenymi spotiebici na baterii karavanu.
TS = snimat teploty (icinek s/bez pfipojeného snimace teploty)

Olovéné baterie (kyselinové, gelové, AGM):
4 charakteristiky, nabijeci napéti a teplotni kompenzace u olovénych baterii:

,Lead Acid“

Poloha pfepinact

Ui1=14,40V U2=1350V U3=13,20V
0,5-5h 24 h Doba trvani

Univerzalni nabijeci charakteristika pro kyse-
linové mokré baterie podle DIN 57 510 / VDE
0510 pro nabijeni a udrZovaci nabijeni napaje-
cich baterii (karavan). Poskytuje kratkou dobu
nabijeni, vysoky faktor nabijeni a promichani
kyseliny u otevienych standardnich a uzavie-
nych, SLA, nizkotdrzbovych, bezidrzbovych
baterii, baterii s ,tekutym elektrolytem®, -
»mokrych“ baterii, baterii pro pohon, osvét-
leni, solarnich baterii a baterii pro narocny

U1 s tepl. Cidlem

U2 s tepl. Cidlem

Nabijeci napéti (V)

[
(¢} [=]
C
~
o
R
g
-Qs
o
o
7

u3

\
P . . a ] \
provoz. Vhodné i pro v soucasnosti vyvijené 1304 i 1
baterie (s nizkym obsahem antimonu, se sli- 1251 | _
. v Py ) 4 , ” T | T T 1 T T T =
tinou stfibra, vapnikem nebo podobné) s niz- 20 0 0 10 20 30 40 50 60

kou (L) nebo velmi nizkou (VL) spotfebou vody. Teplota baterie (‘C)



»ael”

Poloha prepinact

Ui=14,40V U2=13,80V U3=13,50V
2-8h 48 h Doba trvani

Pfizpisobeno pro uzaviené, plynotésné ge-
lové/dryfit baterie VRLA s vazanym elekt-
rolytem, které obecné vyzaduji delSi dobu
udrzovani U1, aby se dosahlo vysoké kapa-
city a zabranilo se ,vyhladovéni“ baterie,
napr. EXIDE, Sonnenschein, , dryfit‘ Varta,
Bosch, Banner, Mobil Technology a mnoho
dalsich. Doporucuje se, i pokud vyrobce ba-
terie nestanovi jinak, pro baterie s kulatymi
¢lanky, napf. EXIDE MAXXIMA (DC).

15,04
=S
= 145 U1 bez tepl. ¢idla
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% U1 s tepl. ¢idlem
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G VT U2 bez tepl. gidla
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S1351—8
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Teplota baterie ('C)

T
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60

,AGM 1 14,4 V“

Poloha pfepinaca

Ui1=14,40V U2=1350V U33=13,20V
0,5—-4h 24 h Doba trvani

Pfizplisobeno pro uzaviené, plynotésné
AGM (Absorbent Glass Mat) / olovéné bate-
rie s rounem VRLA se specifikaci nabijeciho
napéti 14,4 V*

>

15,0
] \

314,53 U1 bez tepl. idla |
3 ] i U1 s tepl. idlem
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Teplota baterie ("C)
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,AGM 2 14,7 V“

Poloha pfepinacd

Ui1=14,70V U2=1360V U33=13,20V
0,5-3h 24 h Doba trvani

Pfizplsobeno pro uzaviené, plynotésné
AGM (Absorbent Glass Mat) /olovéné bate-
rie s rounem VRLA se specifikaci nabijeciho
napéti 14,7 V nebo 14,8 V*
Bezpodminecné si prectéte datovy list ba-
terie tykajici se vysokého nabijeciho napéti
U1 14,7 V!

-
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15,0
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LiFePO4 baterie:

4 charakteristiky, nabijeci napéti a monitorovani teploty pfizpGsobené lithiovym bateriim:

o Vidy dodrZujte pokyny vyrobce baterie ohledné nabijeni!

A + Provoz zafizeni na baterii LiFePO4 bez systému fizeni baterie BMS a bez vyrovnava-
ciho nabijeni ¢lankd (balancovani) a bez ochranného obvodu neni povolen!

+ Snimat teploty baterie musi byt namontovan na baterii (nasroubovat na zaporny
po6l) a pfipojeno k pfistroji; slouZi k ochrané baterie. Bez snimace teploty nefunguje,
LED ,,Main Charging” blika!

« Teplotu baterie udrZujte pokud mozno nad 0 °C.

Snimac musi byt pfipojen, jinak zafizeni nefunguje, LED ,,Main Charging“ blika!

,LiFePO4 13,9 V“

Poloha pfepinact

Ui1=1390V U2=13,90V U3=13,50V
05—1h 24 h Doba trvani

F

Pfizptisobeno pro Dometic ,eStore“ uve-
denych kapacit. Baterii provozujte pouze
kompletné s vlastnim BMS a predepsanym

o
o
T

, S
ochrannym obvodem! = ; }
Q 4
€104 ‘ utu2
2 ]
S 135 snizeny | u3
z nabijeci |
] proud ‘ Nabijeci / vyrovnavaci proud /
13,0 2000 proud spotfebici 0-100 %
12,5~ l T 1‘ T T T T T >
-20 -10 0 10 20 30 40 50 60
Teplota baterie ("C)
,LiFePO4 14,2 V“
Poloha pfepinac
Ui1=14,20V U2=1360V U3=13,40V
0,5h 24 h Doba trvani
Pfizptsobeno pro Victron LFP-BMS 12,8
a TransWatt TH 12/xxx uvedenych kapacit. ol
Baterii provozujte pouze kompletné s vlast- o
nim BMS a predepsanym ochrannym ob- 215
vodem! - — -
g 14,04 snizeny
t&z; nabijeci u2
51354 [ proud U3
2
20-0°C Nabijeci / vyrovnavaci proud /
13,0+ proud spotiebict 0-100 %
12,5 T T T T T T # >
-20 -10 0 10 20 30 40 50 60

Teplota baterie ('C)
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,LiFePO4 14,4 V*

Poloha prepinact

Ui=14,40V U2=13,80V U3=13,80V
03-1h 24 h Doba trvani

Pfizptisobeno pro Super B SB12VxxE a GNB/
Exide SL12 xxxHC s BMS uvedenych kapacit.
Baterii provozujte pouze kompletné s vlast-
nim BMS a pfedepsanym ochrannym ob-

b
(=)

S 145 U1
vodem! b snizeny
S 140
c nabijeci U2, U3
G proud
L135
% 20-0°C Nabijeci / vyrovnavaci proud /
z proud spotfebiti 0-100 %
13,0
125-7 T T T 1 T T >
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Teplota baterie ('C)
. “
,LiFeP04 14,6 V

Poloha pfepinacd
Ui1=1460V U2=1380V U3=13,50V
0,3h 24 h Doba trvani

Pfizpisobeno pro lithiovou baterii RELION
uvedenych kapacit, typy s integrovanym

ochrannym obvodem a integrovanym BMS. 22 |
Ostatni baterie provozujte pouze kompletné S48 i =
s vlastnim systémem BMS a predepsanym 5 snizeny |
” Q.
ochrannym obvodem! Sk [ — 2
G proud !
2135 } us
-é 20-0C
=z Nabijeci / vyrovnavaci proud /
13,0 | proud spotrebici 0-100 %
|
12,54 T } T T T T T >
-20 10 0 10 20 30 40 50 60

Teplota baterie (‘C)
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2. Dalsi nastaveni a funkce, 8 posuvnych piepinaci:

Tabulka 2:,,A Boost“ a ,, A sit“ Nastaveni maximalnich nabijecich proudid pro KARAVAN:
Nastaveni 2 posuvnych pfepina&li na poZzadovanou velikost baterie, kapacitu (Ah):

BCB 30 - 30 BCB 40 - 40
Pfepinal | Doporu¢. | Nabijeci | Nabijeci | Doporué. | Nabijeci | Nabijeci
»A Boost kapacita proud proud kapacita proud proud
B baterie sitovy Boost baterie sitovy Boost
A sit KARAVAN provoz provoz KARAVAN provoz provoz
Ah A A A A A
60 — 150 20 20 90 — 220 40 0
p—
75— 180 30 30 100 — 280 40 30
90 — 220 20 20 120 - 300 40 30
———
90 — 300 30 30 120 — 400 40 30

Upozornéni: V pfipadé dvou nebo vice paralelné pfipojenych baterii na nabijecim vystu-
pu .+ BORD“ je tfeba nastavit celkovou kapacitu (soucet pfipojenych Ah). Podle vyrobct
baterii je pfipustny trvaly paralelni provoz se dvéma nebo vice bateriemi stejného typu,
kapacity a stafi (pfedchazejici historie) v diagonalnim zapojeni. Vy$e uvedené kapacity
je tfeba povaZovat za orientacni hodnoty s ohledem na zatiZeni baterie a dobu nabijeni.

3. Aktivace pulzatoru baterie (mozné pouze u olovénych baterii):
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Pokud vozidlo delsi dobu stoji, doporucuje se klidovy provoz u sitové zasuvky, protoZe
se tak udrZuje nabita nejen baterie karavanu, ale také startovaci baterie. Pokud neni
k dispozici sit, Ize pulzator pouzit pro olovéné kyselinové, gelové a AGM baterie.

Trénuje baterii karavanu velmi kratkymi, ale pomérné silnymi proudovymi pulzy a pt-
sobi proti plizivé sulfataci. Primérna spotfeba proudu pfesto z(stava nizka. Pulzator
se aktivuje automaticky, pokud neni k dispozici Zadny zdroj nabijeni a pfepinac je
v poloze ,Pulser”.

Automatické vypnuti pulzatoru pfi napéti na svorce ,KARAVAN“ < 12,00 V

Pfi poloze prepinace ,,off“ nebo obecné pfi nastavené nabijeci charakteristice LiFePO-
4neni pulzator aktivni. ‘



4, Aktivace vstupu ,,BMS“ pro blokovani nabijeni (aktivni pouze u baterii LiFeP04):

Systém BMS (Battery-Management-System) baterie LiFePO4 muizZe kdykoli zastavit
proces nabijeni ze sité nebo z posilovace pomoci vstupu ,,BMS® (baterie ,,pIné nabita”,
prilis vysoka, pfilis nizka teplota baterie, pfili§ vysoké napéti atd.) a v pfipadé potfeby
jej znovu aktivovat.

K tomuto Gcelu je vystup pro zastaveni nabijeni/vystrahu/poruchu baterie LiFePO4
pfipojen ke svorce spinaciho vstupu ,,BMS*. Pfepinacem Ize nyni zvolit typ vypinaciho
signalu pfichazejiciho ze systému BMS:

e Prepinac vlevo BMS: Signal o V pfepne nabijecku na bezpecnostni napéti
12,8 V (zastaveni nabijeni)

 Pfepinac vpravo BMS: Signal 12 V piepne nabijecku na bezpecnostni napéti
12,8 V (zastaveni nabijeni)

Nabijecka se tiplné nevypne, ale mizZe v pfipadé potfeby pokracovat v napajeni/podpore
spotfebicti a baterie napétim 12,8 V, aby se zabranilo hlubSimu vybiti baterie.
Pfi nepouZivani vstupu svorky ,,BMS“ umistéte pfepinac do polohy vpravo ,,BMS® .

5. A-B:

e Pfepinac je bez funkce, pfepné-
te do polohy vpravo ,B“.

a—

6.V—-D+:

== Prepinac je bez funkce, prepnéte
do polohy vpravo ,D+“.

—
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7. Limit sit - max:

Je Gdinné pouze pfi provozu v siti, miZe nastavit maximalni nabijeci proud pro baterii
karavanu na nizsi hodnotu bez ohledu na provoz v reZimu posilovac.

Poloha pfepinace vpravo ,,max“:

Zafizeni dodava hodnotu nastavenou podle ,Tabulky 2

Poloha pfepinace vlevo ,Limit sit*:

Pristroj dodava 75 % hodnoty nastavené podle ,Tabulky 2° napf. pro mensi baterie:

¢ Nastaveny nabijeci proud 20 A se snizi na 15 A

¢ Nastaveny nabijeci proud 30 A se sniZi na 22,5 A

¢ Nastaveny nabijeci proud 40 A se snizi na 30 A

Doba nabijeni pfi sitovém provozu se mize podle okolnosti prodlouzit kvali omezeni

vykonu. Ujistéte se, Ze po odecteni proudi odebiranych spotfebici zGstane pro baterii
stale dostatecny nabijeci proud a Ze nedochazi k jejimu nechténému vybijeni.

8. Limit Boo - max:
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Je udinny pouze pfi provozu v rezimu posilovac za jizdy,

omezte maximalni odbér proudu ze startovaciho obvodu vozidla:

Posilovac odebira ze startovaciho obvodu nejvyssi proud na svorce ,+ START", kdyz
je zde niZsi napéti (dlouhé kabely ke startovaci baterii, nizké napéti na startovacim
obvodu/alternatoru) a pfi sou¢asné vysokém nabijecim vykonu, tj. pfi velkych nabi-
jecich/odbérovych proudech a vysokych nabijecich napétich na baterii karavanu, napf.
ke konci hlavni faze nabijenti I.

Poloha pfepinace vpravo ,max“:

Posilova¢ maZe pracovat na plny vykon. Pro vykonné alternatory vozidel (Euro6) to
nepredstavuje mimoradnou zatéz. Pokud je napéti na svorce ,+ START“ pfilis nizké,
maZe dojit k automatické deregulaci, ¢imz se omezi odbér proudu (viz technické udaje).
Poloha pfepinace vlevo ,Limit Boo*:

Maximalni odbér proudu posilovatem je omezen na niz$i hodnotu (viz technické adaje),

¢ aby bylo moZné provozovat jednotku i s alternatory s nizkym vykonem nebo

e pro pfipojeni slabsich kabeld, které jsou jiz na vozidle, ke startovaci baterii (EBL)



Obsluha

Dalkové ovladani / panel displeje:

V zavislosti na instala¢ni poloze BCB Ize panel displeje po uvolnéni 2 upeviiovacich Sroub pro
optimalni ¢itelnost a ovladatelnost otocit v krocich po 90° a znovu jej namontovat.

Pokud je BCB nainstalovan na obtizné pfistupném misté, Ize panel displeje pouZit také jako
dalkové ovladani / vzdaleny displej : Za timto Gicelem se panel displeje vyjme ze zafizeni, znovu
se k nému pfipoji pomoci nastréného adaptéru s 5 m dlouhym prodluZovacim kabelem a na-
montuje se na poZadované misto. Zapojeni omylem do zasuvky ,Terminal“ nema zadnou funkci!

Tlacitko ,,Zap/Vyp“:

1.

~Zap/Vlyp displeje” Funkce:

. . . r, MOBILE -TECHNOLOEY
Tlacitko krétce (cca 1 s) stisknéte:

Pro nocni provoz Ize displej vypnout,
pak sviti pouze indikace ,Current” se
sniZzenou intenzitou svétla. Opétovnym
kratkym stisknutim tlacitka se pfepnete
zpét na normalni zobrazeni.

Battery full
3 - Main Charging .

»Limit stfidavého proudu® Funkce:

Display
Tlaéitko dlouho (cca 4 s) stisknéte pro Bl Batt. |t
aktivaci (mozné kdykoli, i bez pfipojeni

Ve 3 Power

k siti):

On /Off
Indikace: LED ,,Power“ kratce zhasne BUTTNER ELEKTRONIK
kazdé 2's SERMONY

Provoz ze sité: UmoZnuje provoz zafizeni se snizenym vykonem pfi slabé mistni elektrické
siti, napr. pfi slabé pojistce na parkovisti, pfi napajeni z pozemni sité nebo pfi provozu gene-
ratoru. Odbér proudu zafizenim ze sité je udrZovan pod 2 A, nabijeci proud pro baterie a 12V
spotfebite maze pfitom byt i pfesto jesté vy3si nez 25 A.

Nocni klid: Tim se také aktivuje provozni rezim s optimalizaci hluku pfi provozu ze sité. Za

cvve

Névrat do normalniho provozu s plnym nabijecim vykonem:
¢ Ru¢né opétovnym dlouhym (cca 4 s) stiskem tlacitka, mozné kdykoli.
e Automaticky s reZimem za jizdy (nastartovani motoru), napf. pfi zméné mista.

Neni nutna Zadna daldi obsluha ani Gdrzba zafizeni.
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Indikace za provozu

»Current” (nabijeci proud, €ervena):
® Sviti: Jas je v zavislosti na dodavaném nabijecim proudu vyssi nebo nizsi.
® Nesviti: aktualni nabijeci proud je mensi nez cca 0,2 A.

,Batt. 1 (baterie karavanu, Zlutd):

e Sviti: V sitovém reZimu nabijeni nebo v reZimu nabijeni posilovac je monitorovana a nabijena.
® Nesviti: Nabijeci vystup je vypnuty.
e Blika: 1. Ochrana baterie: Abnormalni teplota baterie > 50 °C (v zavislosti na typu), pfepnuti na

nizké bezpecnostni nabijeci napéti a polovicni maximalni nabijeci proud, automaticky
navrat pfi normalni teploté.
2. Ridici vstup ,,BMS" byl aktivovan baterii LiFePO4, tj. zastaveni nabijeni.
e Kratce zhasne Pouze u LiFeP0O4: Pfi teploté baterie niz3i nez o °C muZe byt nabijeci proud snizen pro
kazdé 2 s: vsechny rezimy nabijeni, aby byla baterie chranéna, a proto se prodlouZi doba nabijeni
vybitych baterii.

»Battery full“ (baterie karavanu pIné nabit4, zelena) béhem sitového reZimu nabijeni nebo béhem
rezimu nabijeni posilovac:

e Sviti: Baterie nabita na 100 %, udrZovaci nabijeni U2, U3, hotovo.

e Blika: Hlavni nabijeci proces probiha ve fazi nabijeni U1, indikace stavu nabiti se postupné zvy-
Suje z pfiblizné 75 % olovéna / 90 % LiFeP0O4 (kratké blikani) na 100 % (dlouhé blikéni).

® Nesviti: Hlavni nabijeci proces jesté probiha ve fazi I.

»,Main Charging” (hlavni nabijeni baterie karavanu, Zluta) béhem sitového reZimu nabijeni
nebo béhem reZzimu nabijeni posilovac:

o Sviti: Hlavni nabijeci proces probiha ve fazi nabijeni | nebo U1.
® Nesviti: UdrZovaci nabijeni faze nabijeni U2, U3.
e Blika: 1. Snimac teploty baterie neni pfi nabijecich charakteristikach LiFePO4 pfipojen!

2. Externi pfepéti baterie > 15,2 V zpoZdéni 20 s, automaticky reset < 13,2 V (v zavislosti
na typu), zpoZdéni 30 s.

»Batt. 11 (startovaci baterie, Zluta):

e Sviti: Rezim posilova¢ (rezim jizdy), startovaci baterie se nabiji k baterii karavanu.

e Blika: Provozni napéti na svorce ,START" je pfilis nizké, regulace vykonu posilovace proto
snizila vystupni vykon o vice nez 30 %.

* Nesviti: Posilovac je vypnuty.

~Power” (sit, zelend):
e Sviti: BCB ma sitové napéti nebo je aktivni s 12 V pro provoz v rezimu posilovac.
e Blika: 1. Vlypnuti bezpecnostniho ¢asovate, pfilis dlouha faze nabijeni |, pfilis mnoho spotfebith
nebo vadna baterie (zkrat élanku). Resetujte pouze odstranénim signélu na ,,D+/svorce
15" (motor, vypnuté zapalovani) a vytahnéte sitovou zastréku.
2. Vnit¥ni chyba zafizeni (pfehfati), automaticky reset po ochlazeni.
e Kratce zhasne , AC Power Limit“ je aktivni, nabijeci vykon sité je omezen, Silent Run (noéni klid).
kazdé 2 s:
* Bleskne kaz- Bez nabijeciho zdroje trénuje pulzator proudovymi impulzy (olovénou) baterii karavanu.
dych 20's:
* Nesviti: Neni pfipojen k siti a posilovac také neni aktivni, klidovy stav.
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« ‘

. VSechny diody LED ,,Current, ,Batt. I" ,,Battery full, ,Main Charging®, ,Batt. II*; ,,Power”
| blikaji soucasné: Horni 4 pfepinace ,,BORD” jsou v neplatné poloze, zafizeni se z bez-
peénostnich divodi vypnulo. PoZadovany typ baterie podle strany 20-23. Nastavte typ
baterie ,KARAVAN“ (konstrukce, technologie).

Pfi provozu ze sitového zdroje (bez baterii nebo s vadnou pojistkou) poskytuji aktivni nabijeci
vystupy poZadované nabijeci napéti, LED diody ,Batt. I, ,Batt. II“ a ,Battery full“ zistavaji
rozsvicené.

Upozornéni: Sitovy provoz na zasuvce 230 V AC ma vidy pfednost pfed provozem 12 V DC /
provozem posilovace 12 V DC.

Uvedeni do provozu a kontrola funkce:

P¥i vSech reZimech nabijeni se baterie karavanu (olovéna kyselinova, gelova, AGM nebo lithiova
LiFePO4) nabiji fizené podle nastavené nabijeci charakteristiky ,lU10U20U3" Nezavisle na tom
vestavéna pomocna nabijeci vétev automaticky zajistuje podplrné nabijeni a udrzovaci nabijeni
startovaci (olovéné) baterie vozidla ,,START“ béhem provozu v siti s proudem 12 V/4-5 A bez
prebijeni pfi dlouhém odstaveni a spotfebé proudu (napf. vlastni spotfeba vozidla, osvétleni,
audio zafizeni atd.).

Sitovy provoz, stacionarni provoz na venkovni zsuvce ze sité ma pfednost: Automatické za-

hajeni nabijeni po zastréeni sitové zastrcky, sviti LED kontrolka ,Power“. Nedosahne se plného

nabijeciho proudu:

a. Baterie karavanu je jiz nabita: Zatizte vykonnymi spotrebici.

b. Zkontrolujte zapojeni -Com, +BORD a pojistku I, zkontrolujte prifezy a délky podle tabulky 1,
zkontrolujte vodice Ss- a Ss+ a odizolované konce kabeld, zmérte napéti pfimo na svorkach
/ jejich Sroubech.

c. Zkontrolujte nastaveni posuvného pfepinace ,A sit" podle tabulky 2.

d. Stisknutim tlacitka deaktivujte funkci ,,AC Power Limit"

Provoz v reZimu posilovac, mobilni provoz z alternatoru a startovaci baterie:

Odpojte sitovou pfipojku a nastartujte motor, baterie karavanu se nabiji ze startovaciho obvodu
START. Pfi signalu ,D+“ z alternatoru se automaticky aktivuje méni¢ nabijeni a vypne se, kdyz
se motor zastavi.

Funkce regulace vykonu:

Po nastartovani motoru by se méla startovaci baterie také okamzité nabijet a zlistat schopna
startovani, proto posilovac postupné zvysuje nabijeci vykon pro baterii karavanu az po dosazeni
dostate¢ného napéti na startovaci baterii. Pokud je startovaci obvod silné zatizen mnoha velkymi
spotrebici a napéti startovaci baterie klesa, napf. pfi volnobéhu motoru, tak se nabijeci vykon
pro baterii karavanu postupné snizuje, aby se odlehcil startovaci obvod.

SniZeni nabijeciho vykonu o vice nez 30 % v ddsledku pfilis nizkého vstupniho napéti z alternatoru

je signalizovano blikanim LED diody ,,Batt. II". Dioda LED zhasne, jakmile je opét k dispozici dosta-
tecné vstupni napéti nebo jakmile potfeba energie beztak poklesne diky nabité baterii karavanu.

29



Zafizeni se nespusti, LED dioda ,,Batt. II" nesviti:

a.

b.

A

e.
f.

Zkontrolujte napéti na aktivacni vstupni svorce ,,D+* > 8 V. Neni dosaZeno plného nabijeci-
ho proudu, LED dioda ,Batt. II" blika:

Zkontrolujte napéti na svorce +START >11 V, zvySte otacky motoru, aby posilova¢ mohl
zvysit vykon.

. Zkontrolujte body a. aZ c. sitového provozu. Pokud sitovy provoz funguje spravné:
. Zkontrolujte zapojeni +START, pojistku Il, prifezy a délky (také pfipojeni ,,minus“ podvozku,

pfipadné kabel ,-Batt.” od startovaci baterie k baterii karavanu) podle tabulky 1. Vyhledejte
skryté rozpojovaci relé baterie z pfedchoziho zapojeni.

V pfipadé potieby funkci, Limit Boo” pro tcely testu kratce deaktivujte. Provoz s EBL, EVS atd.:
Posilovac neustéle pfepind mezi aktivnim a klidovym stavem: ,,D+" musi pfichazet pfimo
z vozidla, nikoli z EBL.

Provoz pulzatoru, trénink olovéné kyselinové, gelové, AGM baterie , KARAVAN®, kdyZ se nenabiji:
Podrobnéjsi popis viz strana 12, Aktivace pulzatoru baterie®, dalsi informace v technickych tdajich.

Nabijeci sekvence hlavniho vystupu ,,BORD*

Provede se novy kompletni hlavni nabijeci cyklus:

30

Po chybéjicim signalu D+ a vypadku sité.
Pokud se baterie v diisledku vysokého zatizeni nad maximalni nabijeci proud po dobu 30
sekund dostane pod resetovaci napéti cca 12,80 V.

. Pomoc pfi nabijeni hluboce vybitych (olovénych) baterii, které se Setrné prednabiji z 0 V nizkym

proudem pro regeneraci na cca 8 V.

. Hlavni nabijeni s maximalnim nabijecim proudem (faze I) v rozsahu stfedniho napéti aZ

do blizkosti faze U1 pro kratké doby nabijeni, LED ,Main Charging” (hlavni nabijeni) sviti,
nabije se cca 75 % (olovéné), cca 90 % (LiFeP04) kapacity. Doba trvani faze | zavisi na stavu
baterie, zatiZeni pfidavnymi spotfebici a stavu nabiti. Nabijecka registruje pribéh nabijeni.
Z bezpecnostnich divodu je faze | ukoncena po maximalné 15 hodinach nainstalovanym
bezpeénostnim asovatem (zavady élanku baterie apod.).

. KdyzZ je napéti baterie vysoké, nabijeci proud se mirné snizi, aby se baterie chranila (orientacni

faze) a automaticky se pfepne na nasledujici fazi U1.

. Béhem faze U1 (pIné nabiti, vyrovnavaci nabijeni ¢lankq, sviti LED dioda ,,Main Charging”) je

napéti baterie udrZovano na konstantni vysoké trovni, zelena LED dioda ,,Battery full“ blika
(nejprve kratce, pak stéle delsi blikani s postupem nabijeni), Setrné se nabiji vysoka pfidavna

kapacita baterie. Nabijecka pfitom monitoruje dobu nabijeni a nabijeci proud a na zakladé
toho a nabijeci kfivky zaznamenané béhem faze | urci bod 100% plného nabiti baterie pro
automatické pfepnuti na U2. Pokud jsou baterie jen mirné vybité, udrZuje se faze U1 kvdli
odlehéeni a nutnosti malé Gdrzby baterie kratka. Pfi hlubSim vybiti se vSak musi faze U1 pro-
dlouZit kvali plnému opétovnému dobiti a vyrovnavacimu nabijeni ¢lanka. Pfitom se spolehlivé
zamezi ovlivnéni zatiZzenim spotiebici. LED dioda ,,Main Charging” zhasne s koncem faze U1.



. Faze U2 (udrZovani plného nabiti, LED dioda ,Battery Full“ sviti nepfetrZité): Nabije¢ka nyni
prepnula na niZsi udrZovaci nabijeci napéti, které udrzuje a vyrovnava 100% nabiti baterie.
Faze U2 je omezena na 24 az 48 hodin v zavislosti na typu baterie a pouZiva se pro Setrné

dobijeni a vyrovnavaci nabijeni ¢lankd s malymi nabijecimi proudy.

. Faze U3 (skladovaci nabijeni, LED dioda ,Battery full“ sviti nepfetrZité, pfizptsobeno typu
baterie): Pfi dlouhodobém provozu (napf. pfi dlouhych prestavkach v pouzivani, pfezimo-
vani), se nabijeci proud vypne a znovu se aktivuje, kdy7 je potfeba napajeni (spottebite,
baterie). Nabijeci napéti se pak sniZi na nizkou troveri U3, aby se minimalizovalo plynovani
baterie a koroze.

. Regenerace baterie pfi provozu ze sité: Aby se (olovénd) baterie aktivovala (aby se zabranilo
rozvrstveni elektrolytu a sulfataci), nabijecka dvakrat tydné na kratkou dobu (cca 1 hodinu)
automaticky zvysi nabijeci napéti na hodnotu U1. Poté nasleduje pfimy navrat ke skladova-
cimu nabijeni U3.

Upozornéni: BEhem fazi U1, U2 a U3 (pIné nabit4 baterie) je k dispozici téméF cely moZny proud
nabijecky pro dopliikové napajeni spotiebicd, aniz by se pfitom baterie vybijela.

Pribéh nabijeni , Karavan“

A
UM | (%)
14 Nabijeci napéti U —I'\
12
104 100
o Nabijeci proud |
1 <10% / <100% 100% 100% ik
5 50
1 2 8 4 5 6 7 Doba
Hluboce vybitd Faze | hlavniho Faze U1 pIné Faze U2 plné Faze U3 U1 nabijeni
baterie nabijeni / vyrovnané / vyrovnavaci skladovaci 1h )
nabijeni udrzovaci nabijeni
nabijeni
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Technické udaje BCB 30-30 BCB 40-40
Nabijeci vystup napajeci baterie ,KARAVAN“:

Olovéné kyselinové, gelové a AGM baterie — jmenovité napéti: 12V 12V
Kapacita (velikost baterie), nastavitelna, doporucena: 60-300Ah 90 -400 Ah
programy nabijeni olovénych baterii ulozené v paméti: 4 4
Pfednabijeci proud (velmi hluboké vybiti baterie < 8 V) max: 15A 20A
Minimalni napéti baterie pro zahajeni nabijeni: oV oV
Bezpecnostni nabijeci napéti v pfipadé prehfati baterie: 12,80V 12,80V
Baterie LiFePO4 — jmenovité napéti: 12,8-13,3V 12,8-13,3V
Kapacita (velikost baterie), nastavitelna, doporuéena: 60-300Ah  60-400 Ah
nabijeci programy pro LiFePO4 uloZené v paméti: 4 4
feesllz(:;:?stnl nabijeci napéti u baterie s pfilis nizkou /vysokou 12,80V 12,80V
Blokovaci vstup ,BMS“ z BMS, prepinatelny na vysoky/nizky,

Ri=30 kOhm: ano ano

Nabijeci vstup/vystup startovaci baterie vozidla ,START*
Jmenovité napéti startovaci baterie vozidla: 12V 12V
Kapacita (velikost) baterie, minimalni doporuéena: 60 Ah 80 Ah

Sitovy provoz:

Jmenovité provozni napéti (AC): 230 V/ 45 - 65 Hz
Rozsah provozniho napéti (AC): 190 V- 265 V (plny nabijeci
vykon), kratce (5 s) 300 V
Funkéni rozsah (AC): 90V -265V 45— 65 Hz
Nabijeci vykon pfi 110 V (AC) cca: priblizné 90 % priblizné 70 %
Sinusovy odbér proudu, korekce Géiniku (CosPhi =1): ano ano
Max. odebirany vykon (AC): 520 W 700 W
Max. odbér proudu 207 V AC: 2,5 A 3,4 A
Max. odbér proudu ,,AC Power Limit" 207 V AC: 2,0A 2,0A

,KARAVAN“ Nabijeci/vyrovnavaci/zatéZzovaci proud, regulovany 0A-30A 0A-40A
IU10U20U3, olovéna, LiFePO:

Nabijeci/udrzovaci proud, z toho pro ,,START*, regulovany: 0A-4A 0A-5A
Automaticka regenerace olovéné baterie 2x tydné 1 hod.: ano ano
SniZeni hlu¢nosti ventilatoru, no¢ni provoz: ano ano
Vystup signalu ,Ntz" signalni kontrolka / max.: 12V/1A 12V/ 1A
Provoz ze sitového zdroje ,KARAVAN" (napf. napajeni pfi vymé- ano ano

né baterie):



Technické udaje BCB 30-30 BCB 40-40
Provoz v rezimu posilovac 12V / 12 V:

Rozsah vstupniho napéti ,,START" (EURO 6+), ovladany D+: 10,5-16,0V  10,5-16,0V
Vstupni pfepétova ochrana ,,START" (EURO 6+), max.: 16,5V 16,5V
Odebirany vykon ze ,START®, max.: 470 W 630 W
Odbér proudu aktivni ze ,START", poloha pfepinace "max.: 0,1A-42A 0,1A-57A
ggct:sr proudu aktivni ze ,START", poloha prepinace , Limit 01A-32A 01A—-43A

,KARAVAN" nabijeci/vyrovnavaci/zatézovy proud, regulovany
IU10U20U3, Olovéna, LiFePO:

Aktivacni ovladaci vstup ,D+", z D+, svorka 15, zapalovani: 8-16V 8—-16V
Vlystup signalu , TR, bypass relé /max.: 12V/1A 12V/1A

0A-30A 0,1A-40A

Provoz pulzatoru, trénink olovéné kyselinové, gelové, AGM baterie ,KARAVAN, kdyZ se nenabiji:

Protisulfatacni proudové impulsy, kratkodobé: az100A az100A
Mira opakovani: kazdych 20 kazdych 20
sekund. sekund.
Vlypnuti pfi podpéti: <12,0V <12,0V
Vlystup signalu ,,0K“ nabijeni v pofadku aktivni /max.: 12V/o0,1A 12V/o0,1A
Vistup ,T T“ pro snimac teploty baterie ,KARAVAN“ ano ano
"Sense" snimaci vodice napéti ,S-" a ,,S+" pro baterii ,KARAVAN“ ano / ano ano / ano
fi[:g:my proud z baterie, pohotovostni rezim, bez napéjeni ze 16 mA 16 mA
Bezpecnostni casovac podle faze nabijeni I, U1, U2: ano ano
Pulzace napéti: <30mVrms <30mVrms
Omezeni nabijeciho napéti ,,KARAVAN (ochrana spotiebic): 15,00 V 15,00 V
Externi vypnuti pfi pfepéti ,KARAVAN" (20 s): 15,20 V 15,20 V
Ochrana proti zkratu / zpétnému vybiti / bezpecnostni ochrana: ano ano
Montazni poloha zafizeni: libovolna libovolna
Teplotni rozsah: —20/+45 °C —20/+45 °C
Ventilatory s regulaci otacek a teploty: ano ano
Postupné sniZzovani nabijeciho vykonu v pfipadé pfilis vysoké
teplotF))/: ! y pfipade p y ano ano
Bezpecnostni vypnuti pfi prehrati: ano ano
Pripojka ,Terminal", displej dalkového ovladani: ano ano
Trida ochrany / kryti: 1/1P21 1/1P21
Rozméry véetné montazni pfiruby ($/v/h, mm): 217x85X250 217x85X250
Hmotnost: 3800 g 3900 g
Okolni podminky, vlhkost vzduchu: max. 95 % rel. vlhkosti,
nekondenzujici
Bezpecnostni predpisy: EN 60335-2-29
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A

Nabijecka byla zkonstruovana na zakladé plat-
nych bezpeénostnich smérnic.

Smi se pouZivat pouze:

1.
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Pro nabijeni olovénych gelovych, olovénych
AGM, olovénych kyselinovych nebo LiFe-
P04 baterii (s integrovanym BMS, balanco-
vanim a certifikdtem!) Baterie s uvedenym
jmenovitym napétim a spolecné napajeni
spotiebicl pfipojenych k témto bateriim
v trvale instalovanych systémech.

.V zasuvce s uzemnovacim kontaktem insta-

lované v souladu s pfislusnymi technickymi
predpisy, jisténé pojistkou max. 16 A (v pfi-
padé potreby mobilné/stacionarné s prou-
dovym chraniéem (RCD) se jmenovitym
svodovym proudem 30 mA).

. S uvedenymi prifezy kabelli na vstupech

a vystupech zafizeni.

. S pojistkami s pfedepsanym jmenovitym

proudem v blizkosti baterii na ochranu ka-
beld mezi bateriemi a zafizenim.

. V technicky bezvadném stavu.
. V dobfe vétrané mistnosti, chranéné pred

destém, vlhkosti, prachem a agresivnimi
plyny z baterii a v nekondenzujicim pro-
stiedi. Zafizeni nikdy nepouZivejte v mis-
tech, kde hrozi nebezpeéi vybuchu plynu
nebo prachu!

NepouZivejte zafizeni ve venkovnim pro-
stredi.

Polozte kabely tak, aby bylo vylouceno je-
jich poskozeni, a ujistéte se, Ze jsou bez-
pecné upevnény.

Nepokladejte 12V kabely spolecné se 110V/
230V sitovymi kabely do stejného kabelo-
vého kanalu (prazdna trubka).

Pravidelné kontrolujte kabely nebo vodice
vedouci napéti, zda neni poskozena izolace,
nejsou preruseny a zda nejsou uvolnéné
nebo pretiZzené pfivody a pfipadné odstran-
te zavady.

Bezpecnostni smérnice, zamyslené pouZziti:

Béhem elektrickych svarecskych pracii praci
na elektrickém systému musi byt zafizeni
odpojeno od vsech pfipojek.

Pokud neni koncovému uZivateli z tohoto
popisu jasné, jaké hodnoty charakteristik
se na zafizeni vztahuji nebo jaké predpi-
sy je tfeba dodriet, je tfeba se obratit na
odbornika.

Za dodrzovani konstrukénich a bezpec-
nostnich pfedpist vieho druhu odpovida
uzivatel/kupujici.

Za dodrzovani konstrukénich a bezpec-
nostnich pfedpisti vieho druhu odpovida
uzivatel/kupujici.

Zafizeni neobsahuje zadné dily, které by
mohl uzivatel vyménit a mohou v ném byt
jesté dlouhou dobu po vytaZeni sitové za-
strcky (zejména v pfipadé poruchy) nebez-
pecné vysoka napéti.

Udrzujte BCB a baterie mimo dosah déti.
Dodrzujte bezpecnostni pokyny vyrobce
baterie, odvétravejte prostor pro baterie.
NedodrZeni mlZe vést ke zranéni osob
a k materialnim Skodam.

Zarucni doba je 24 mésictl od data nakupu
(po predlozeni a¢tenky nebo faktury).
Pokud se zafizeni nepouziva k uréenému
ucelu, pokud je provozovano v rozporu
s technickymi specifikacemi, pokud je pro-
vozovéano nespraVnNé nebo pokud do néj
zasahuji treti osoby, zanika narok na zaruku.
Za skody vzniklé v ddsledku toho nepfebi-
rame zadnou odpovédnost. Vylouceni od-
povédnosti se vztahuje také na pfislusné
servisni vykony, které provedla tfeti strana,
ktera nami nebyla pisemné povérena.



Rozsah dodavky:

e Posilovac baterie

¢ Snimac teploty

¢ 5 m dlouhy propojovaci kabel pro dalkové ovladani
¢ Adaptér pro prodluzovaci kabel

¢ Navod k obsluze

Prisludenstvi, které Ize dodat:

¢ Sada instala¢nich kabel( vé. vysokozatéZového relé (12 V, 80 A) pro instalaéni ,Variantu C“
€. vyr. MT 93080

¢ Vlysokozatézové relé (12 V, 200 A) pro instalaci ,Varianty D“ ¢. vyr. MT 99030

e Sada nabijecich kabel( o celkové délce 2m /3 m /4 m/5m /6 mvietné pojistky (250 A)
na poptavku

Prohlaseni o shodé:

V souladu s ustanovenimi smérnic 2006/95/ES, 2004/108/ES, 95/54/ES je tento vyrobek

v souladu s nasledujicimi normami nebo normativnimi dokumenty:

EN60335-2-29, EN55014; EN55022 B; DIN14685; DIN40839-1; EN61000-3-2; EN61000-3-3,
EN61000-4-2; EN61000-4-3; EN 61000-4-4, EN61000-4-5; EN61000-4-6; EN61000-4-11.

Vyrobek nesmi

byt likvidovan Vyrobek je v souladu s RoHS. Rizeni kvality
spolecné Odpovida tim smérnici o omezovani vyrobené podle
s domovnim nebezpeénych latek v elektrickych DIN EN ISO 9001
odpadem. a elektronickych zafizenich.

Tiskové chyby, omyly a technické zmény vyhrazeny.
V3echna préva, zejména pravo na reprodukci, jsou vyhrazena.
Copyright © BUTTNER ELEKTRONIK 04/16.
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